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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

~ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE
PADURE - BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA”

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR
CONSILIUL JUDETEAN MURES

1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI

CONSILIUL JUDETEAN MURES COD FISCAL 4322980
TIRGU MURES, PIATA VICTORIEI NR. 1, JUDETUL MURES
TEL / FAX 0265 263 211

E-mail : cimures@cjmures.ro

1.4. ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.

STEJREIS NR. 66, COMUNA ACATARI, JUDETUL MURES

TEL. 0744 58 46 40, E-mail: contact@drumurisicladiri.ro

J26 /766 / 2013, CUI 32057544

COD CAEN 7112 —activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de
acestea
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2. SITUATIA EXISTENTA $SI NEC ESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITIC, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului Si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de
amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil
teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteazd pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIELI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

- OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si
rurale de calitate, atractive si incluzive.

PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI MURES PENTRU PERIOADA 2014-
2020

Obiectiv general - Cresterea competitivitatii economiei si a atractivitatii judetului
Mures, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, in scopul crearii
unui climat favorabil dezvoltarii.

Prin prezentul proiect se propune ca solutie tehnica pentru reabilitarea
sistemului rutier, prin realizarea unei suprafete impermeabilizate din mixturi asfaltice.

Investitia propusa se realizeaza pe teritoriul judetului Mures in intravilanul si
extravilanul localitatii Bezid, obiectivele propuse a se reabilita prin prezentul proiect
fac parte din domeniul public al Judetului Mures, administrate de Consiliul Judetean
Mures.

Investitia propusa este in corelare cu strategia judetului Mures.
Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential economic.
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Numarul total al populatiei din Judetul Mures este de 550.846 locuitori, conform
rezultatului final al recensamantului populatiei si locuintelor din anul 2011.

NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Obiectivul studiat face parte din categoria drumurilor judetene de clasa tehnica
WV

in prezent tronsonul de drum judetean se prezinta in stare tehnica neadecvata
desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta si confort. Sistemul rutier este
alcatuit dintr-o pietruire primara.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, se considera a fi oportuna investitia
de asfaltare a suprafetei carosabile.

LEGISLATIE RELEVANTA

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si  pentru
finisarea suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in inginerie civila si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.
CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2004  Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adéancime de finghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.
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STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet
— dezghet. Prescriptii tehnice.

SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea
vantului.

SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — Incarcari date de zapada
STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strazilor.
STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii
de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide
si suple pentru strazi.

P100-1-2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.

NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

CD 155 - 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic
a drumurilor

H.G. nr. 273/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.
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STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1948/1 Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177 / 2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 1296 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 1295 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice.

HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente
obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Ord. 901 din 2015 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii privind aprobarea Metodologiei
de emitere a avizului tehnic de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii - 1.S.C.
pentru documentatiile tehnico-economice
aferente obiectivelor de investitii finantate
din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat Tn
Constructii pentru aprobarea procedurii
privind emiterea acordului de catre

Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C.
pentru interventii in timp asupra constructiilor
existente.
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2.2.  ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A
DEFICIENTELOR

Drumul judetean DJ136 Km 11+500 — Km 16+523 tronson localitatea Bezid — limita
cu judetul Harghita:

e partea carosabila prezinta cu sistem rutier de pietris cu grosime
insuficientd, sistem rutier invechit insuficient pentru desfasurarea
circulatiei in siguranta. Partea carosabila prezintd degradari semnificative;

e nu exista strat de fundatie adecvata;

e acostamentele lipsesc in totalitate;

e in zona drumului exista zone de tufaris pe partea stanga;

e delaKm 15+000 drumul isi desfasoara traseul intr-o zona impadurita, cu
latimea amprizei drumului de 3 —4 m;

e scurgerea apelor meteorice este deficitara datorita pantelor nedefinite;

e nu se asigura evacuarea apelor;

e podetele existente sunt realizate in forma tubulara, fiind intr-o stare
tehnica neadecvata.

Deficientele constatate la fata locului:

e elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal;

e lipsa pantelor transversale;

e structura rutiera degradata realizata dintr-o pietruire infestata cu pamant;

¢ regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenaijari
complete (santuri, rigole, podete).

2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunatatirea conditiilor de trafic
pe drumul judetean ce face legatura intre DN13A in Orasul Sangeorgiu de Padure si
judetul Harghita, prin reabilitarea cailor de comunicare terestra destinata traficului
rutier si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale, realizarea
acceselor la proprietatile riverane aflate pe traseul drumului judetean, realizarea
lucrarilor de sprijinire, etc.

Obiectivele specifice a proiectului:

e dezvoltarea economica a zonei;

e imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

e imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

e asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
e asigurarea mobilitatii fortei de munca;

10
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e imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

e cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate
si a reducerii poluarii;

e reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor
din zona;

Aceste obiective pot fi atinse prin:

e reabilitarea partii carosabile;

e colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila si evacuarea lor catre
emisari;

e realizarea semnalizarii rutiere;

e amenajarea acceselor la proprietatile riverane;

e amenajarea intersectiilor;

¢ realizarea latimii carosabile necesare unui drum judetean de clasa tehnica
AV

11



- SC ONE CAD STUDIO SRL
é) Stejeris nr 66, Acatari, Mures
\\ — J26 /766 / 2013
CUI 32057544

ONE CAD STUDIO Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a. Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Informatii generale

Judetul Mures este un judetin regiunea Transilvania din Roméania. Are o
suprafata totala de 6.714 km? care reprezinta 2,8% din suprafata totala a tarii. Numele
judetului provine de la raul Mures, rau care strabate judetul de la NE la SV.

Asezare geografica

Judetul Mures este situat in zona central-nordica a tarii, in centrul Podisului
Transilvaniei, fiind cuprins intre meridianele 23°55’ si 25°14’ longitudine estica si
paralele 46°09’ si 47°00’ latitudine nordica. Judetul se intinde intre culmile muntoase
ale Calimanului si Gurghiului pana in Podisul Tarnavelor si Campia Transilvaniei. Axa
fizico-geografica a judetului este raul Mures care strabate judetul de la NE catre SV
pe o distanta de 140 km; raul imprumutand si numele Mures, judetului.

Judetul Mures se invecineaza cu alte sapte judete. La nord-est cu judetul
Suceava pe o distanta 15 kilometri, limita fiind culmile masivului Calimani. Pe latura
estica pe o distanta de 130 kilometri se invecineaza cu judetul Harghita, limita fiind
descrisa pe directia nord-sud de muntii Calimani, defileul
Muresului intre Toplita si Stanceni, muntii Gurghiului pana aproape de Sovata,
traverseaza apoi cursul superior al Tarnavei Mari pana la intersectia acestuia cu raul
Homorodul Mare. La extremitatea sud-estica judetul Mures se invecineaza pe o
portiune de 20 km cu judetul Brasov. In partea de sud-vest pe o distanta de 80 de km
se invecineaza cu judetul Sibiu. Limita cu acest judet incepe la intersectia dintre
Téarnava Mare si Hartibaci, traverseaza Tarnava Mare langa Danes, Mures apoi
urmeaza linia descrisa de cele 2 Tarnave pana in apropiere de sud-vestul
orasului Tarnaveni. Hotarul cu judetul Alba lung de 40 km este cuprins intre Tarnava
Mica si raul Mures si se afla in partea de sud-vest a judetului Mures. La confluenta
Ariesului cu Muresul incepe granita cu judetul Cluj, in partea de vest a judetului Mures,
si traverseaza colinele Campiei Transilvaniei pe o distantd de aproape 60 km. in
partea de nord pe o distanta de 100 km, judetul Mures se invecineaza cu judetul
Bistrita-Nasaud linia de demarcatie dintre cele doua judete fiind dealurile din Campia
Transilvaniei, Subcarpatii interni iar spre final Muntii Calimani la o altitudine de 2000
m.

b. Relatiile cu zone Tnvecinate, accesuri existente si cai de acces posibile;
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Drumul studiat face parte din categoria drumurilor judetene, asigura legatura
intre localitatea Bezid din judetul Mures si limita cu judetul Harghita.

Terenul pe care se intinde drumul judetean studiat se afla in domeniul public al
Judetului Mures, pe teritoriul administrativ al UAT Sangeorgiu de Padure.

DRUMUL JUDETEAN PROPUS PENTRU REABILITARE:
DJ136 Km 11+500 — Km 16+523
LUNGIMEA TOTALA PROIECTATA L=5.023 m (5,02 Km)

c. Datele seismice si climatice;

Geologia si geomorfologia zonei:

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartin depozitelor
Neogen — Pilocen — Pannoniere de origine aluvionara, formata si depusa de actiunea
apelor curgatoare si superficiale, formate din argile, argile marnoase, prafuri si nisipuri.

Peste aceste straturi si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quatemar — Holocena, compuse din roci nisipoase, prafoase cu pietrisuri de origine
deluvial — proluviala, care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase, argiloase
interceptate sun trate coezive cu plasticitati diferite, de plastic consistent spre vartos.

Din punct de vedere hidrogeologic emisarul principal este Raul Tarnava Mica.

Conform STAS 11100/1-93 anexa 1, privind macrozonarea seismica a
teritoriului Romaniei, perimetrul cercetat se inscrie in zona seismica 6 grade MSK

(fig.1).

Fig. 1 - Zonarea seismica a teritoriului Romaniei

13
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PROIECTARE SI ASISTENTA

Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag.
in perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta
(al magnitudinii) de referintda de 225 ani, este de 0.15 g, si se foloseste pentru
proiectarea constructiilor la starea limita (fig. 2).

Fig. 2 - Zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR=225 ani

De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonarii pentru

proiectare in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreaza in zona
cu Tc=0.7 sec (fig. 3).
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Fig. 3 - Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a
spectrului de raspuns

Clima si fenomenele natural specifice zonei

Temperatura maxima si minima.

Trasaturile climatice ale judetului Mures sunt o consecinta a pozitiei sale in
centrul Transilvaniei, fapt care incadreaza respectivul teritoriu in subprovincia
climatica temperat - continental moderata, definita de circulatia si caracterul maselor
de aer din vest si nord-vest.

Acestui teritoriu Ti sunt specifice verele mai calduroase, iernile lungi si reci, mai
ales in sectorul montan cu inversiuni de temperatura pe vai.

Datorita etajarii reliefului, temperaturile aerului prezinta diferentieri regionale.
Urmarind valorile anuale ale temperaturii medii lunare se constata ca in zona colinara
si de podis, luna cea mai rece este ianuarie (cu medii de -3°C, -8° C), iar cea mai
calda, iulie (+18°C, +19°C) cu usoare cresteri pe vai. In zona montana luna cea mai
rece este februarie (-4°C, 1°C) iar cea mai calda este luna august (+8°C, +12°C).

Numarul zilelor de vara oscileaza intre 60-85. Zilele tropicale sunt putine, astfel
ca abia se insumeaza 18 zile din cursul unui an. Din cifra mentionata 6 zile revin
exclusiv lunii august. Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 127. Numarul
cel mai mare de zile cu inghet apartine lunii februarie.

Cantitatea medie anuala a precipitatiilor insumeaza 700-899 mm in partea
centrala a judetului Mures . Cantitatile medii in luna iulie se incadreaza intre 80 si 180
mm, iar Tn ianuarie intre 30 si 50 mm.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate

Reteaua hidrografica a zonei este data de raul Niraj si afluentii acestuia.

Conform STAS 1709/1-1990 ,Adéncimea de inghet in complexul rutier”
lucrarea se incadreaza in zona climatica Il.

Conform SR EN 1991-1-1-2004 lucrarea se incadreaza in zona ,A” la actiunea
vantului.

Conform SR EN 1991-1-3-2005 lucrarea se incadreaza in zona ,,A” la incarcari
din zapada.

Conform STAS 6054/77 adancimea de inghet este Hi=0,90 — 1,00 m

d. Studii de teren
Studiul geotehnic recomanda proiectarea infrastructurii si suprastructurii
drumurilor conform cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului din patul drumurilor
obtinute pe baza forajelor geotehnice si in functie de incarcarile ce se vor produce in
timpul exploatarii.
In vederea investigarii terenului, pe suprafata determinata au fost executate
masuratori si observatii geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice cu
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foreza de penetrare dinamica “GEOTOOL-LMRS-VK”, pana la adancimea maxima de
2,00m.

Au fost recoltate probe de pamanturi pentru analize fizico - mecanice ale rocilor
prafoase, argiloase, nisipoase, pietrisuri.

S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zona, din lucrarile
anterioare.

in urma cercetérilor si a rezultatelor de laborator geotehnic cat si din urmarirea
stratificatiei paméanturilor nisipoase, prafoase, argiloase, cu pietrisuri, interceptate din
foraje, elaboratorul studiului geotehnic concluzioneaza urmatoarele:

- nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de -2,00m;

- 1n cazul in care apa apare in sapaturile executate pentru fundatii, se vor
prevedea instalatii de evacuare al apei din sapatura;

- drumul cercetat are suprafata relativ plana, respectiv usor in panta insa fara
urme de alunecari, crapaturi de soluri, afueri, zone cu exces de umiditate si
sunt favorabile pentru amplasarea constructiilor, prin metoda fundarilor directe;

- fundatia drumului judetean este neadecvata si prezinta inegalitati;

- pentru reabilitarea sistemului rutier se recomanda un strat de balast de cca.
0,30 m grosime, compactate respectiv straturi asfaltice.

- straturile interceptate sunt paméanturi cu activitate medie, respective active,
datorita plasticitatii mari si a procentajului ridicat al argilei coloidale, ce indica
respectarea cu strictete a normativului privind fundarea constructiilor pe
pamanturilor cu umflari si contractii mari, respectiv hidroizolarea fundatiei cu
material geotextil;

- pentru drenarea apei meteorice, se recomanda decolmatarea santurilor si a
podetelor;

- pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, se recomanda luarea
masurilor constructive de siguranta;

- In perioada executiei se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii terenurilor din
jur, a constructiilor sau amenajarilor existente in apropiere;

- vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei de
executie;

- in timpul executarii sapaturilor in rocile prafoase, argiloase, nisipoase, cu
pietrisuri, daca adancimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00 m se
recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz natural de 1:1,
0.1:1.5, avand in vedere si indicii mecanici dati la adancimea respectiva (¢° si
c); valorile presiunii conventionale sunt date pentru fundatii cu latimi de
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B=1,00m si adancimi de fundare Df = 2,00 m fata de nivelul terenului

sistematizat;

S-a realizat studiu geotehnic in luna februarie 2018, studiul geotehnic este
parte componenta a prezentului studiu.

Studiul topografic

Operatiunile efectuate in faza de documentare a lucrarii

e Culegerea datelor si a informatiilor din baza de date a cadastrului si a
biroului de carte funciara;

¢ Identificarea imobilelor pe planuri, harti topografice, orto-fotoplan, planurile
cartii funciare dupa numarul topografic sau numarul cadastral;

e I|dentificarea imobilelor in baza de date a cadastrului prin solicitarea
geometriilor conform coordonatelor;

e Depunerea de cereri pentru eliberarea actelor conform cu originalul;

Operatiuni topo-cadastrale efectuate:

e Metode si aparatura folosite la masuratori:

- Masuratorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia totala
Leica cu vizare pe reflector tip prisma

- Incepand cu stationarea statiei 1 au fost radiate punctele de pe conturul
imobilului si punctele necesare ridicarii detaliilor planimetrice;

- Pentru intocmirea documentatiei topografice s-a folosit un pachet de
programe pe PC,;

- Suprafata imobilului determinata prin puncte s-a calculat analitic,
calcularea coordonatelor fiecarui punct s-a folosit un program de
selectare avand toate datele culese, calculate si verificate, s-au pregatit
fisiere in vederea prelucrarii si desenarii planului topografic cu
reprezentarea reliefului prin curbe de nivel la scara 1:1000.

e Sistemul de coordinate
e Puncte geodezice noi si vechi folosite:
- Legarea la sistemul national de coordonate s-a facut cu GPS.

e. Situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente;

In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii, pe
traseul drumului judetean propus pentru modernizarea sistemului rutier, situatia
utilitatilor este urmatoarea:

e nu exista : canalizare menajera, canalizare pluviala, retea de apa potabila,

retea de distributia gazului, retea de telecomunicatii, retea de curent
electric.
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f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Riscurile se pot clasifica dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa
cauza (naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in
functie de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul sau regiunea in care
se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiaza drumuri adica constructie de infrastructura
rutiera astfel riscurile pot fi:

- fenomene naturale distructive de origine geologica sau meteorologica, in
aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele, alunecari si prabusiri de terenuri,

- riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

- riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;

- riscuri tehnologice — accidente rutiere.

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatg;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. REGIMUL JURIDIC

a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente
Terenul pe care se desfasoara traseul drumului judetean DJ136 se afla in
domeniul public al Judetului Mures, pe teritoriul administrativ al UAT Séangeorgiu de
Padure.
Suprafata carosabila ocupaté de lucrare este de 32.015 mp; lungimea totala
proiectata este de 5.023 m (5,02 Km).

Pozitie conf. Cod de Denumirea conf. Element de identificare conf.
Nr. Inventarul clasificare Inventarul Inventarul Domeniului Public
Crt. Domeniului Domeniului Public
Public
1. 57 1.3.7.1. DJ136 Séangeorgiu | Lim. Jud. Harghita, Km 0+000 — Km

1.3.7.1. de Padure — Bezid — | 14+000 L=14,000 Km din care 0,300 Km
1.3.7.2. Cristuru Secuiesc pavaj, 12,765 Km pietruit, 0,935 Km
imbracaminte asfaltica

2. 58 Zona de protectie | 336.000 mp

DJ136

b. Destinatia constructiei existente;
Drum judetean de clasa tehnica ,V”, deschis traficului public.
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c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora
si zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul

d. Informatii / obligatii / constréangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz.
Nu este cazul

3.3.  CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRII SPECIFICI

a. Categoria si clasa de importanta;

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,C” normala si
clasa de importanta ,IlI” conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca
urmare este necesara verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Nr. Coef. de Punctaj
crt. Factorii determinanti si criteriile asociate *) unicitate Factor
Determinant
1. | I) oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale 1
constructiei 0 1
[loameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale 0

constructiei Ill) caracterul evolutiv al efectelor periculoase

2. 1) marimea comunitatii care apeleaza la functiunile)
constructiei 4 3

II) ponderea pe care o are functiunea constructiei in

IN

comunitatea respectiva 2
3. | 1) masura in care realizeaza si exploatarea constructiei 2
perturba
mediului
II) gradul de influenta nefavorabila asupra mediului 1 1
natural sau construit
4. | I) durata de utilizare preconizata 6
II) masura in care performantele de alcatuire 2
depind de cunoasterea evolutiei activitatii
[l) masura in care performantele functionale depind de 2 3
evolutia cerintelor
5. | I) masurain care solutia constructiva este dependenta de 2
conditiile locale
II) masura in care conditiile locale evolueaza defavorabil 2
in timp 2 2

I masura in care conditile locale defavorabile
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6. | l)ponderea de munca si materiale inglobate 4
II) volumul si complexitatea lucrarilor de intretinere pe
durata de existenta

1) activitati deosebite Tn exploatarea constructiei impuse de 1 3
PUNCTAJ TOTAL 13
CATEGORIA DE IMPORTANTA »C”

Nota:

N

importanta vitala;

importanta social — economica si culturala;

implicatie ecologica;

necesitatea de luare n considerarea duratei de utilizare;
necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu;
volumul de munca si de materiale necesare;

o gk whNPE

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut n baza
,Metodologiei de stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” elaboratad de
INCERC Bucuresti in anul 1996.

Pe baza punctajului obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti si
prin compararea acestuia cu grupele de valori corespunzatoare categoriei de
importanta, a rezultat categoria de importantd a constructiei ca find NORMALA ,C”.

Categoria drumului
Conform normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
aprobate prin ORD 1295-2017, drumul judetean DJ136 se incadreaza in clasa tehnica
V.
b. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

c. Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Tronsonul studiat din drumul judetean DJ136 nu a fost geometrizat niciodata
printr-un proiect si trebuie sa fie amenajate in parametrii prevazuti de standardul
pentru categoria drumului si a reliefului adiacent.

d. Suprafata construita;
Dezvoltarea acestei zone depinde in mare masura de calitatea infrastructurii
existente in mod special de calitatea cailor de comunicatie terestra, adica drumuri.
Prin executarea lucrarilor propuse in prezenta documentatie se vor obtine mai
multe avantaje: marirea sigurantei si a vitezei de circulatie vehiculelor si a pietonilor,
scaderea costurilor de intretinere, evacuarea apelor pluviale.
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Suprafata ocupata de drumul judetean DJ136 care urmeaza a fi reabilitat prin
realizarea unui sistem rutier de mixtura asfaltica, apartine domeniului public a
Judetului Mures. Terenul se afla in intregime in folosinta domeniului public, ampriza
drumului judetean raméanand nemodificatd in urma procesului de reabilitare. Atat in
timpul executiei lucrarilor cat si dupa finalizarea acestora nu vor fi ocupate terenuri
suplimentare, nefiind necesare exproprieri de terenuri.

Lungimea reala totala este : L=5.023 m (5,02 km);
Suprafata carosabila conform masuratorilor: S=32.015 mp;
Suprafata acostamentelor conform masuratorilor: S=6.155 mp;
Lungime santuri trapezoidale de pamant: L=3.570 ml;
Lungime santuri ranforsate de beton: L= 495 ml;
Lungime rigole carosabile: L=1.413 ml;
Lungime zid de sprijin: L=1.413 ml;
Lungime zid de sprijin tip ,,L” : L= 723 ml;
Lungime parapet metalic deformabil: L=2.343 ml;
Lungime dren: L= 495 ml;

e. Valoarea de inventar a constructiei;
Drumul judetean DJ136 propus pentru reabilitarea sistemului rutier face parte
din inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Judetul Mures.
Valoarea de inventar :

Nr. Localitatea Valoare de
Crt. inventar
LEI
1. DJ136 Sangeorgiu de Padure — Bezid — Cristuru 17.615.773
Secuiesc
2. Zona de protectie DJ136 772.800

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE

Tronsonul de drum judetean ce face obiectul prezentei documentatii este
impropriu circulatiei autovehiculelor si pietonilor fiind mai mult sau mai putin pietruit cu
sistem rutier infestat cu pamant, sistem rutier invechit insuficient pentru desfasurarea
circulatiei in sigurantd si prezintd degradari de tipul cedarilor, gropi in care apa
balteste.

Acostamentele sunt inierbate sau lipsesc in totalitate.
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Colectarea si evacuarea apelor meteorice nu este rezolvata, de-a lungul
drumului judetean santurile sunt practic nefunctionale sau lipsesc, apa stagneaza ne
fiind evacuat spre emisar.

Santurile existente sunt de pamant, fiind neprofilate.

In perioadele foarte bogate in precipitatii drumul judetean se innoroieste facand
imposibila circulatia autovehiculelor.

in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existent&
este total necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu
defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete
intinse cu o imbracaminte rutiera neconforma cerintelor actuale de securitate si confort
si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII

Tronsonul de drum judetean DJ136 Km 11+500 — Km 16+523 propus pentru
reabilitarea sistemului rutier prin asfaltare este drum judetean de clasa tehnica ,V”.

Tronsonul studiat din drumul judetean DJ136 isi desfasoara traseul intre
localitatea Bezid si limita cu judetul Harghita.

In prezent drumul judetean se prezinta cu sistem rutier pietruit.

Drumul se prezinta in profil mixt.

Drumul isi desfasoara traseul intre localitate Bezid si limita cu judetul Harghita.
Traseul drumului judetean este unul sinuos, alcatuit din aliniamente si curbe cu raze
ce se prezinta cu valori situate intre R=9 m si R=5830 m.

Lungimea tronsonului studiat este de 5.023 m, cu latimea existenta de 8 m —
3,00 m.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a. Clasa de risc seismic;

Tronsonul de drum judetean studiat se incadreaza in clasa de risc seismic Il —
corespunzand constructiilor la care sunt asteptate degradari structurale care nu
afecteaza semnificativ siguranta structurald, dar la care degradarile elementelor
nestructurale pot fi importante.
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b. Prezentarea a doua solutii de interventie
In vederea modernizarii structurii drumului judetean DJ13
solutii in ceea ce priveste sistemul rutier proiectat, si anume:

6, se propun doua

VARIANTA 1 — realizarea unui sistem rutier suplu, cu stratul de uzura din mixturi

asfaltice;

VARIANTA 2 — realizarea unui sistem rutier rigid din strat de beton rutier.

C. Solutii tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic
in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

SCENARII PROPUSE
A. VARIANTA 1

a. se executa o scarificare in patul drumului de cca. 20 cm
b. strat de blocaj de piatra
c. strat de fundatie din balast

d. strat de baza de piatra sparta

spre a fi dezvoltate

- 27 cm;
-25¢cm;

-15cm;

e. strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 - 6 cm;

f. strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4cm.
B. VARIANTA 2 — structura rutiera rigida.
a. se executa o scarificare in patul drumului de cca. 20 cm
b. blocaj de piatra de 50 cm pe zonele umede
c. strat de forma din balast -15cm;
d. strat de fundatie din balast - 30 cm;
e. strat de balast stabilizat cu ciment - 20 cm;
f. strat de legatura din mixtura asfaltica AB31,5 - 8cm;
g. strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4cm.
d. recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.
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Expertul tehnic considera ambele variante, din punct de vedere economic Si
tehnic se alege VARIANTA 1, avand multiple avantaje tehnice cum ar fi:

costuri ale investitiei initiale mai reduse;

cresterea ratei interne de rentabilitate;

durata de executie a lucrarilor redusa;

posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat
dupa executie;

utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere confera un
comportament elastic compatibil cu tipul de pamant din patul drumului.

VVVYVYY

A\

5. IDENTIFICAREA  SCENARIILOR/OPTIUNILOR  TEHNICO -
ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL $I ECONOMIC

Lucrari de proiectare

Din punct de vedere tehnic , elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii s-a facut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea
0O.G. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, cu normele si standardelor de
specialitate, OMT 1295/2017 ,Ordinul pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor” si in conformitate cu HG907 / 29.11.2016
privind etapele de elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferent obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucrari de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Latimea
drumurilor”.
Categoria de importanta a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importantd ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Clasa tehnica drumului

Conform normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
aprobate prin ORD 1295 - 2017, drumul judetean DJ 136 se incadreaza in clasa
tehnica ,V".

Traseul in plan
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Traseul propus se suprapune peste cel existent si este format din succesiuni
de aliniamente si curbe.

S-a urmarit in totalitate traseul existent pentru evitarea Ilucrarilor de
terasamente suplimentare.
Profilul longitudinal

La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;

- respectarea pasului de proiectare;

- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Profilul transversal

in conformitate cu STAS 2900-89 ,Lucrari de drumuri. Latimea Drumurilor”
profilul transversale tip prezinta urmatoarele elemente geometrice:
- latimea platformei de drum - 8,00 m;
- latimea partii carosabile - 6,00 m;
- latimea acostamentelor - 1,00 m; din care 0,25 m banda de largire cu
acelasi sistem rutier ca suprafata carosabila
- panta transversala a partii carosabile - 2,50 %;
- panta transversala a acostamentelor - 4,00 %j;

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.

Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si expertizei
tehnice, de ftraficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului de
perspectiva, concluziile studiului geotehnic, precum si de tema de proiectare pusa la
dispozitie de catre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- strat de blocaj de piatra - 27 cm;
- strat de fundatie din balast - 25 cm;
- strat de baza de piatra sparta -15cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 - 6cm;
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4.cm.
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Sistemul rutier propus pentru acostamente:
- strat de piatra sparta -25 cm.

NOTA: Prin realizarea lucrarilor proiectate se obtine un drum judetean de clasa
tehnica IV.

a. Descrierea principalelor lucrari de interventii
1. DRUM JUDETEAN DJ136 KM 11+500 — KM 16+523

PARTEA CAROSABILA

Se va realiza cu o latime de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie cu panta
transversala a partii carosabile de 2,5% in forma de acoperis, incadrata de
acostamente pe ambele parti avand o latime de 1,00 m si panta transversala de 4,0%.
Pe tronsoanele unde se vor proiecta rigole carosabile sau rigole de acostament
acestea vor delimita partea carosabila.

Lungimea tronsonului de drum judetean este de 5.023 m (5,02 Km).

Suprafata carosabila proiectata : 32.015 mp.

Proces tehnologic:

e se executa o scarificare de cca. 20 cm;

e se executa blocajul de piatra de 27 cm

e se executa fundatia de balast de 25 cm grosime;

e se executa stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;

e se executa stratul de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 de 6

cm grosime.

e se executa stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE

Acostamentele se amenajeaza pe o latime de 1,00 m.

Acostamentele se vor amenaja prin asternerea unui strat de piatra sparta pe
un strat drenant de nisip pe o latime de 0,75 m.

Acostamentul pe o latime de 0,25 cm se va amenaja cu acelasi sistem rutier ca
drumul studiat (banda de incadrare).
Proces tehnologic:

e se executa stratul de piatra sparta de 25 cm grosime;

¢ se realizeaza fundatia de balast de 25 cm grosime;
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Suprafata acostamentelor proiectate : 6.155 mp.

ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Se va asigura prin:
e santuri trapezoidale de pamant:

- baza mare cu latime de 1,90 m

- baza mica 0,50 m
taluz cu panta 2:3 (spre carosabil)
taluz cu panta 1:1 (spre terenul existent)
Lungimea santurilor de paméant este de 3.570 m.

- Pozitia kilometrica a santurilor de pamant:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica cu sant
1. | 114500 - 15+070 stanga 3.570

¢ Rigola carosabila de beton C30/37:

- latimea de 0,88 m

- acoperirea rigolei se realizeaza cu placi prefabricate de beton
Lungimea rigolelor carosabile de beton este de 1.413 m.

- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica rigola

1. | 15+070 — 15+345 stanga 275

2. | 15+345 - 15+680 dreapta 335

3. | 15+720 — 16+523 stanga 803

e santuri trapezoidale de beton C30/37:
- baza mare cu latime de 2,00 m
- bazamica 0,50 m
- taluz cu panta 2:3 (spre carosabil)
- taluz cu panta 1:1 (spre terenul existent)
Lungimea santurilor de beton este de 495 m.
- Pozitia kilometrica a santurilor de beton:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica cu sant

1. | 15+345-15+680 stanga 335

2. | 15+680 — 15+720 | stanga + dreapta 80

3. | 15+720 - 15+800 dreapta 80
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Dren longitudinal

Se va executa dren de fund de sant pe tronsonul proiectat cu santuri de beton.
Drenul se va executa centrat sub santul proiectat cu adancimea de 1,00 m de sub
fundul santului si latimea de 0,80 m. Drenul se va realiza dintr-un tub riflat gaurit, din
PVC, cu diametrul DN 110 mm, asezat pe 15 cm de pietris mic, peste care se
realizeaza urmatoarele straturi: 30 cm piatra sparta sort 8-31mm, 35 cm balast de rau,
10 cm argila compactata.

In vederea accesibilizarii drenului se vor executa 10 cdmine de vizitare din
beton cu diametru DN1200 mm.

- Pozitia kilometrica a drenului:

Nr. Pozitie Parte drum
crt. Kilometrica

1. | 15+345 - 15+680 stanga

2. | 15+680 — 15+720 | stanga + dreapta
3. | 15+720 - 15+800 dreapta

PODETE DE SUBTRAVERSARE

Podetele de subtraversare aflate in patul drumului sunt pozitionate
corespunzator, pentru a asigura evacuarea apelor si conducerea lor catre emisar.

Podetele deteriorate se vor inlocui, se vor executa podete noi pentru a asigura
evacuarea apelor. Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenata si in tabelul
podetelor.

Timpanele se executa din beton armat turnat intre cofraje.

Racordul cu santuri se va realiza prin camere de cadere.

Pentru racordarea podetelor cu terasamentele se vor realiza cu aripi de beton.

Acostamentele in amonte si aval de podete se vor asfalta pe o distanta de 5 m.

Nr. Pozitie Tipul podetului | Lungime Lucrari prevazute
crt. | Kilometrica
1. 11+860 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
Montarea elementelor
prefabricate
2. 12+792 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
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Montarea elementelor
prefabricate
3. 13+064 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
Montarea elementelor
prefabricate
4. 13+427 Podet dalat L=4,50 m Demolare elemente de
existent suprastructura de beton.
Refacere hidroizolatie, realizarea
betonului de panta, montare
parapet metalic, decolmatare
albie pe lungimea de 25 m in
aval si amonte, reparatii aripi
5. 13+747 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
Montarea elementelor
prefabricate
6. 13+898 Podet tubular L=12m Montare tub din beton armat,
$800 proiectat la realizarea timpanelor din beton
strada laterala armat.
7. 14+830 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
Montarea elementelor
prefabricate
8. 14+925 Podet tubular L=12 m Montare tub din beton armat,
$800 proiectat la realizarea timpanelor din beton
strada laterala armat.
9. 14+995 Podet tubular L=10 m Montare tub din beton armat,
$800 proiectat la realizarea timpanelor din beton
strada laterala armat.
10. 15+067 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton
Montarea elementelor
prefabricate
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11. 15+343 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton

Montarea elementelor
prefabricate

12. 15+682 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton

Montarea elementelor
prefabricate

13. 15+712 Podet tubular L=8m Montare tub din beton armat,
$800 proiectat la realizarea timpanelor din beton
strada laterala armat.
14. 16+016 Podet din cadre | L=8,00 m Demolare podet existent.
prefabricate de Realizarea sapaturilor.
beton tip P2 Realizarea fundatilor de beton

Montarea elementelor
prefabricate

ACCESE LA PROPRIETATI

Accesele la terenuri aflate Tn vecinatatea drumului judetean se vor realiza cu
podete tubulare corugate $600 SN8 cu lungimea tubului de 6 m. La capetele podetelor
se vor executa timpane de beton armat de 20 cm latime. Se va asigura gradul de
acoperire a tubului corugat de min. 30 cm cu balast, peste care se va asterne un strat
de piatra sparta de 15 cm.

Se vor executa accese in numar de 30 buc.

LUCRARI DE SPRIJINIRE

Pe tronsonul aflat intre Km 15+070 — Km 16+523 latimea drumului judetean
este de 3 — 3,50 m si se afla intr-o zond impaduritéd cu taluzuri ce necesita a fi
stabilizate prin lucrari de sprijinire adica ziduri de sprijin din beton armat C30/37.
Se vor executa ziduri de sprijin de greutate cu inaltimea de 1,50 — 2,50 m.

Pe tronsonul aflat intre Km 15+800 — Km 16+523 pe partea dreapta se executa
un zid de sprijin de tip ,L” din beton armat.

- Pozitia kilometrica si tipul zidului de sprijin:

Nr. Pozitie Parte drum Tip zid de Lungime
crt. Kilometrica sprijin tronson
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1. | 15+070 — 15+345 stanga Zid de greutate 275
2. | 15+345 - 15+680 dreapta Zid de greutate 335
3. | 15+720 - 16+523 stanga Zid de greutate 803
4. | 15+800 —16+523 dreapta Zid tip ,L” 723

Lungime zid de sprijin de greutate : 1.413 ml;
Lungime zid de sprijin tip ,L” : 723 ml.

DRUMURI LATERALE
Se vor amenaja pe o lungime de 25 m, cu acelasi sistem rutier ca drumul
judetean studiat.

Nr. Pozitie Parte drum
crt. Kilometrica
1. 114540 stanga
2. 11+659 dreapta
3. 11+876 dreapta
4. 12+253 dreapta
5. 13+853 dreapta
6. 13+898 stanga
7. 14+885 dreapta
8. 14+925 stanga
9. 14+995 stanga
10. 15+207 dreapta
11. 15+712 stanga

SIGURANTA CIRCULATIEI

Drumul judetean este marginita pe partea dreapta de taluz adanc, pentru
realizarea sigurantei circulatiei se vor proiecta parapete metalice deformabile tip ,Semi

Greu”.

Lungimea parapetului proiectat L=2.343 m.
Pozitia parapetelor proiectate:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica cu sant

1. | 114530 - 11+775 dreapta 245

2. | 12+600 — 13+275 dreapta 675

3. | 14+650 — 14+860 dreapta 210

4. | 15+075 - 15+300 dreapta 225
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5. | 15+425 - 15+680 stanga 255
6. | 15+790 — 16+523 dreapta 733
UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare.

AMENAJARE ZONE VERZI

Zona de sigurantad a drumului judetean se va defrisa de vegetatie. La receptia
la terminarea lucrarilor acosamentele se vor cosi, inclusiv zona de siguranta.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucrarilor semnalizarea acestora se va face conform
Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului
Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411 /1112 / 2000.

Semnalizarea lucrarilor de executie reprezintd o sarcina a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia
rutierd s& fie deviata pe alte rute (daca este posibil) . In aceasta ipotez& se recomanda
semnalizarea lucrarilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezinta, semnalizarea rutiera trebuie sa
furnizeze participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula n
siguranta pe drumul public . in acest scop este prevazutd semnalizare verticala (
indicatoare de circulatie ) si semnalizare orizontald ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutiera verticala se va executa conform SR 1848-1: 2011, SR
1848-2 : 2011.

Semnalizarea rutiera orizontala se va executa conform SR 1848-7 / 2004.
Aceasta semnalizare va cuprinde marcaj axial.

CAPACITATI FIZICE REABILITARE DJ136
Lungimea totala : 5.023 m;

Suprafata carosabila : 32.015 mp;

Suprafata acostamente : 6.155 mp;
Lungimea rigolelor carosabile : 1.413 ml;
Lungimea santurilor de pamant: 3.570 ml;
Lungimea santurilor de beton : 495 ml;
Lungime zid de sprijin : 1.413 ml,

Lungime zid de sprijin tip ,L” : 723 ml;
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Podete de acces : 30 buc;

Podete din cadre prefabricate din cadre prefabricate tip P2

Reparatii podet dalat 1 buc;

Podete tubulare $800 L=8 m : 1 buc;

Podete tubulare $800 L=10 m : 1 buc;
Podete tubulare $800 L=12 m : 2 buc;
Parapet deformabil tip semi-greu L=2.343 ml;
Indicatoare rutiere : 40 buc.

b.

de:

: 9 buc;

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Obiectul de investitii studiat in cadrul proiectului prezinta vulnerabilitati cauzate

- fenomene naturale distructive de origine geologica sau meteorologica, in
aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele, alunecari si prabusiri de

terenuri;

- riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;
- riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete.

Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatg;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantitati
Clrt Carosabil MP 32.015
2. | Acostamente MP 6.155
3. | Santuri trapezoidale de pamant ML 3.570
4. | Santuri trapezoidale de beton ML 495
S) Rigola carosabila ML 1.413
6 Zid de sprijin de greutate ML 1.413
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7. | Zid de sprijin tip ,L” ML 723
8. | Podete din cadre prefabricate P2 BUC 9
9. | Podete tubulare $800 L=8 m BUC 1
10. | Podete tubulare $800 L=10 m BUC 1
11. | Podete tubulare $600 L=12 m BUC 2
12. | Reparatii podet dalat BUC 1
13. | Dren sub sant ML 495
14. | Camine de inspectie BUC 10
15. | Accese BUC 30
16. | Parapet deformabil tip Semi greu ML 2.343
17. | Indicatoare rutiere BUC 40

5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Lucrarile proiectate nu necesita utilitdti. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Investitia pentru care se efectueaza studiul nu necesita dotarea cu utilaje.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, iluminat, apa, canalizare

etc.

5.3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU
DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A
INVESTITIEI, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Durata de executie a proiectului este de 36 luni.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 32 luni.

Etapele realizarii proiectului:
a. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de

executie;

b. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M in paralel cu logistica
necesara (asistenta tehnica, consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitatii
acesteia, etc.)
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c. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;
d. intretinerea si urmarirea in timp;

e. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Partile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementarilor
legale in vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu.
Valoarea de schimb Euro - Lei este de 1 Euro = 4,8079 Lei (curs B.N.R.) la data de
25/02/2020.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in
ANEXA.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este
prezentatd in ANEXA.

e costurile estimate pentru realizarea investitiei

Valoarea totald a investitiei inclusiv TVA : 16.438.612,83 lei / 3.419.083,76
euro;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 14.065.380,450 lei / 2.925.472,753 euro.

e costurile estimative de operare pe durata normaté de viatd / amortizare a

investitiei

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

o Tntre’;inerea curenta a pietruirii pe timp de vara cuprinde: intretinerea suprafetelor
degradate si masuri de protectie a acesteia; inlaturarea denivelarilor, inlaturarea
namolului si realizarea pietruirii.

° Tntre’;inerea comuna a tuturor drumurilor cuprinde: curatirea platformei drumului
de noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale aduse de viituri
(potmol, stanci, anrocamente, arbori etc.), tratarea burdusirilor, a unor tasari
locale, aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuala sau mecanizata,
taierea damburilor, completarea cu pamant, cu balast etc., nivelarea la cota,
curatarea acostamentelor in dreptul parapetelor directionale; taieri de cavaliere si
corectarea taluzurilor de debleu sau de rambleu; intretinerea benzilor de incadrare
prin eliminarea unor denivelari locale, eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin
acoperirea cu materiale din categoria celor din care acestea au fost executate
initial.

e Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea efectelor
inundatiilor.

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:
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in conditiile implementérii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi
efectuate anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fara TVA,
adica 69.190 lei/ an.

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

a. Impactul social si cultural;

e dezvoltarea economica a zonei;

e imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

e imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

e asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

e crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

e crearea de noi locuri de munca;

e asigurarea mobilitatii fortei de munca;

e imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

e cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate
si a reducerii poluarii;

¢ reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor
din zona.

b.  Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei :

e in faza de realizare
Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste
lucrari nu se creeaza noi locuri de munca in mod direct. Forta de munca
necalificatd pe parcursul executiei lucrarilor va fi angajata in special din
zona

e infaza de operare
Dupa finalizarea lucrarilor forta de munca ocupatad va fi in functie de
dezvoltarea economica a zonei.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate dupa caz;

In perioada de executie si exploatare a investitiei poluarea fizica generata de
activitatea propusa va consta in principal din zgomotul si vibratiile produse de utilaje
si mijloacele de transport. Se va incerca neafectarea populatiei din zona de zgomotele
specifice acestor tipuri de activitati, prin mentinerea utilajelor la regim normal de
functionare in faza de executie si prin controlarea vitezei de deplasare a
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autovehiculelor in faza de exploatare a investitiei respectandu-se limita maxima de
viteza impusa.

Din activitatile de constructie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant
excavat, eventual sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri de materiale
de constructie, deseuri menajere provenite de la personalul implicat in activitatile de
constructie.

Pe timpul lucrarilor de constructii, executantul va asigura colectarea,
depozitarea si transportul deseurilor rezultate.

Referitor la apele subterane, solutiile de drenaj, rigolele si santurile proiectate
asigura colectarea rapida a apelor din precipitatii si drenarea patului drumului. Se
elimina in acest fel posibilitatea poluarii subteranului.

Trebuie mentionat ca in general, impactul traficului rutier asupra poluarii apelor
subterane este foarte redus neinregistrandu-se decat cazuri datorate accidentelor
rutiere in care sunt implicate substante poluante.

Materialele folosite la lucrarile de drum nu contin elemente agresive sau care
se pot dizolva in apele pluviale care se scurg de pe platforma drumului.

Atéat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura
curgerea normala a apei.

In perioada de exploatare a investitiei vor rezulta emisii de poluanti in aer,
constand in principal din gazele de esapament provenite de la traficul auto, astfel se
poate aprecia ca gradul de poluare a aerului in zona, datorat traficului auto, nu va
creste semnificativ, fata de situatia existenta.

5.6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile
studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului
de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar,
prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.

Perioada de referinta pentru care a fost realizatad analiza financiara este de 20
de ani.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
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Nu este cazul.

c. Analiza financiara; Sustenabilitatea financiara;

Pentru analiza financiara se utilizeaza metodologia analizei fluxului de numerar
actualizat, care utilizeaza o metoda incrementala, in care se compara scenariul “ cu
proiect” cu alternativa scenariului “fara proiect”.

In cadrul analizei financiare se realizeaza prezentarea costurilor previzionate Si
a sumelor alocate de la bugetul local sau alte surse, pentru un orizont de timp de 20
de ani. Pe baza acestora se calculeaza indicatorii VAN si RIR cu o rata de actualizare
de 5%.

Prognoza cheltuielilor
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 13.837.912,510 16.438.612,830
Valoare C+M 11.819.647,440 14.065.380,450

Cheltuieli de operare (functionare) estimate

In conditiile implementarii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate
anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fara TVA, adica 69.190
lei/ an. Se estimeaza ca dupa 5 ani acestea vor creste la 1% din valoarea investitiei/
an (138.380 lei/ an).

In ceea ce priveste determinarea valorii reziduale, pentru calculul acesteia s-a
aplicat metoda bazata pe valoarea reziduala a tuturor activelor si pasivelor tinand cont
ca infrastructurile publice sunt pe domeniul public. Calculele s-au efectuat n
conformitate cu durata de viata a investitiilor

Pentru determinarea valorii reziduale s-a tinut cont de duratele normale de
functionare:

Durata tehnica
de viata_(ani)
Infrastructura drumuri 25

Echipamente si lucrari

Deoarece analiza financiara se face pe o perioada de 25 de ani rezulta o
valoare reziduala de O lei.

: ... . | duratatehn. : Valoarea
Valoarea investitiei e pe an 20 ani . <
’ de viata reziduala

13.837.912,51 25| 553.516,50 | 11.070.330,01 | 2.767.582,50
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Valoarea reziduala 2.767.582,50

Sustenabilitatea financiara

Un proiect este sustenabil financiar in cazul in care acesta nu risca sa ramana
fara bani pe perioada orizontului de timp studiat. Planificarea primirii surselor de
finantare si a platilor de efectuat este cruciala pentru implementarea proiectului.

Dupa cum se poate observa din tabele cu previzionarea veniturilor si
cheltuielilor, proiectul este sustenabil financiar deoarece valoarea fluxului de numerar
pe perioada operationala a proiectului este pozitiva (deoarece alocarile de la bugetul
local vor acoperi cheltuielile de ntretinere a drumurilor, proiectul nu este generator de
venituri).

Determinarea indicatorilor financiari
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
exploatarea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de
analiza, precum si a beneficiilor (veniturilor) financiare generate (daca este cazul).
Valoarea actualizatd netd s-a obtinut pe baza formulei:

VAN=Y" OF | VR — 1,
@+r) @+r)

i=1

Unde: r = rata de actualizare (5%), lo= investitia initiala, CF=fluxurile de
numerar anuale (diferenta Vi-Ci), VR=valoarea reziduala, n=durata de viata a
investitiei.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara VAN trebuie sa fie
negativ, iar RIR mai mica decat rata de actualizare utilizata (RIRF/C < 5).
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INDICATORI DE PERFORMANTA

Nr. _ EXPLOATARE
crt. Denumire Imp an an an an an an
an 1 an 2 an 3 an 4 an 5 an é an 7 an 8 an 9 an 10 an 11 an 12 an 13 | an 14 15 16 17 18 19 20
Alocar buget 13838 13838 | 13838 | 13838 | 13838 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383
| ocs 69190 | 69190 | 69190 | 69190 | 69190 | 138380 | 138380 | 138380 | 138380 | °¢ 5 5 5 2 | 20 | 8 | s | 80 | a0
13838 13838 | 13838 | 13838 | 13838 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383 | 1383
| otal VENITURI 69190 | 69190 | 69190 | 69190 | 69190 | 138380 | 138380 | 138380 | 138380 | 5 5 5 2 | 20 | 8 | s | 80 | a0
VENITURI 65895 | 62757 | 59769 | 56923 | 54212 | 103261 | 98344 | 93661 | 89201 | 84953 | 80908 | 77055 | 73386 | 9891 | 66°¢ | 6339 | 6037 | 5750 | 5476 | 5215
ACTUALIZATE 3 3 5 0 2 4
Costuri 15026 | 15026 | 15026 | 15026 | 15026 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 300° | 3005 | 3005 | 3005 | 3005 | 3005
2 | operationale 2 2 2 2 2 2
Cheltuielicu | 13837
3 | investitia 213
Valoarea 2786375 2767
4 reziduald 583
16605 1 15006 | 15026 | 15026 | 15026 | 15026 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 30052 | 300° | 3005 | 3005 | 3005 | 3005 | 4,
496 2 2 2 2 2
Il | Total COSTURI 531
COSTURI ] 3225 14310 | 13629 | 12980 | 12362 | 11773 | 22425 | 21357 | 20340 | 19372 | 18449 | 17571 | 16734 | 15937 | 15178 | ! 4645 ] 3776 ] 32] L 2748 ] ]389 1031
ACTUALIZATE 747
Hux nef de 16605 | 54164 | 54164 | 54164 | 54164 | 54164 | 108328 | 19832 | 108328 | 108328 | 108328 | 10832 | 10832 | 10832 | 10832 | 1083 | 1083 | 1083 | 1083 | 1083 | 2875
8 8 8 8 8 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 9m
Ill. | numerar 496
Flux net de - 5210 | 4962 | 4726 | 4501 | 4286 | 1083
numerar 16605 | 51585 | 49128 | 46789 | 44561 | 42439 | 80836 | 76987 | 73321 | 69829 | 66504 | 63337 | 60321 | 57449 | 54713 | 7y 6 3 2 s | 901
ACTUALIZAT 496
(5%)
RIR 7.02%
14446
VAN 919
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
0.95238 | 0.90702 | 0.86383 | 0.82270 | 0.78352 | 0.74621 | 0.7106 | 0.67683 | 0.64460 | 0.61391 | 0.5846 | 0.5568 | 0.5303 | 0.5050 | 0.481 | 0.458 | 0.436 | 0.415 | 0.395 | 0.376
506 1 0952 9478 7599 2475 6166 5397 | 8133 | 9362 8916 3254 | 79290 | 3742 | 2135 | 6795 | 017 | 112 | 297 | 521 | 734 | 889
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d.

Nu este cazul.

Analiza economica; analiza cost — eficacitate;

]
L 1—
N —

Ignora riscul

Precautie la astfel de riscuri

Se impune un plan de actiune

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire / diminuare a riscurilor.
Diagrama riscurilor
Impact | Probabilitate LOW MEDIUM HIGH
Nerespectarea
Posibile 'éeorrr]r;grnrslor de plata
neconcordante .
. .. calendarului
intre strategiilor <
locale si cele prevgzut L
LOW nationale de Mediu legislativ
' incert datorita
dezvoltare a dorintei de
infrastructurii de S
) armonizare a
mediu s e " .
legislatiei romanesti
la cea europeana
Conditii
meteorologice
MEDIUM nefa}vorablle pgn'tru
realizarea lucrarilor
de constructii
HIGH Subestimarea
valorii investitiei
Legenda:
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Matricea de management al riscurilor
Nr. : Tehnici de . . ,
Risc Masuri de management al riscurilor
crt. control
Conditii In  vederea reducerii impactului asupra
meteorologice implementarii cu succes a investitiei, se
: Reducerea . : A
1 | nefavorabile pentru riscului recomanda o planificare riguroasa a activitatilor
realizarea lucrarilor proiectului si luarea in calcul a unor marje de
de constructii timp.
> Subestimarea Evitarea | Referintele utilizate pentru estimarea costurilor
valorii investitii riscului vor fi numeroase si valide
Tntarzieri in Reprezentantul legal va avea ca responsabilitate
. monitorizarea si controlul riscurilor, astfel Tncéat
procedurile de o : . . .
o . activitatile din cadrul proiectului sa fie adaptate
achizitii a Evitarea | . R . TR
3 contractelor de fiscului imediat ce intervin schimbari in circumstante sau
: - se produce un risc. Pentru a evita intarzierile in
furnizare servicii, . : N .
; L organizarea procedurilor de achizitii, graficul de
bunuri sau lucrari : , s
realizare a acestora va fi atent monitorizat.
Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
necesar ca din etapa de elaborare a
Neincadrarea documentatiei de finantare graficul Gantt al
efectuarii lucrarilor Evitarea | proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
de catre constructor riscului elaborate realist si pe baza unor input-uri certe.
4 in graficul de timp In acest sens, introducerea rezervelor financiare
aprobat si in si de timp este 0 masura preventiva.
cuantumul financiar | Reducerea | In conditiile in care prevenirea acestui risc nu
stipulat in contractul riscului constituie o masura oportuna si realista, in
de lucrari contractul incheiat cu constructorul trebuie
stipulate clauze de penalitate si denuntare
unilaterala.
Vor fi alocate sume anual de la bugetul local
Cresterea . , .
p Evitarea | pentru mentenanta drumurilor. Pe perioada de
5 | cheltuielilor de . . , L . . )
< riscului garantie a lucrarii costurile vor fi acoperite de
mentenanta ’
’ executant.

6. SCENARIUL TEHNICO — ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1.

vederea realizarii proiectului si anume:

COMPARATIA SCENARIILOR PROPUS DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in

VARIANTA 1 —realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din agregate naturale
cu stratul de uzura din mixtura asfaltica;
VARIANTA 2 — realizarea unei structuri rutiere semi-rigide;
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Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

Din punct de vedere tehnic nu sunt diferente semnificative intre cele doua
solutii, varianta cu sistem rutier suplu se executa intr-un timp mai scurt.
Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere financiar:
Varianta 1 :

Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general
exclusiv TVA este : 11.755.997,44 lei
Varianta 2 :

Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general
exclusiv TVA este : 12.255.997,44 lei

6.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

- Din punct de vedere tehnic
in cazul investitiei de fatd se va adopta sistemul Varianta 1, pretabil pentru
drumuri deschise unui trafic usor si redus.

- Din punct de vedere financiar

Diferenta minimala de costuri justifica adoptarea variantei 1.

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI
OBIECTIVULUI DE INVESTITHI

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata n lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 13.837.912,510 16.438.612,830
Valoare C+M 11.819.647,440  14.065.380,450

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi in conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. Categoria de lucrari Capacitati

Crt. Fizice Valorice

UM | Cantitati mii lei mii euro
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Drum judetean DJ136 Km 11+500 — Km 16+523

1.1 Carosabil MP 32.015 7.465,480 1.552,752
1.2. Acostamente MP 6.155 309,853 64,447
1.3. Scurgerea apelor ML 5.478 1.239,740 257,855
1.4. Lucrari de sprijinire ML 2.136 1.945,860 404,721
1.5. Podete BUC 13 392,100 81,553
1.6. Amenajare zone verzi MP 9.892 156,300 32,509
1.7. Reparatii podet dalat BUC 1 15,000 3,120
c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Costurile realizarii lucrarilor de asfaltare a tronsonului din drumul judetean

DJ136, Judetul Mures conform centralizatorului pe obiecte, comparativ cu valorile de
inventar stabilite prin Hotarérea Consiliului Judetean Mures, este prezentat in
urmatorul tabel:

6.4.

Denumire obiect Valoare
- RON -
Interventii Inventar
propuse
1, | DJ136 Sangeorgiu de Padure — |, | /1o 396 54 | 17.615.773
Bezid — Cristuru Secuiesc

durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 32 luni.

PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE
DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE
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La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele,
legile si reglementarile tehnice in vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului
geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii:
STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si  pentru
finisarea suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in inginerie civila si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.
CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2004  Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adancime de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet
— dezghet. Prescriptii tehnice.

SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea
vantului.

SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — incarcari date de zapadéa
STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strazilor.
STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.
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SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii
de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide
si suple pentru strazi.

P100-1 - 2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.

NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94  Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

CD 155 - 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic
a drumurilor

H.G. nr. 273/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1948/1 Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177 /2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.
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Ord. M.T. nr. 1296 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 1295 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice.

HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente
obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Ord. 901 din 2015 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii privind aprobarea Metodologiei
de emitere a avizului tehnic de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii - 1.S.C.
pentru documentatiile tehnico-economice
aferente obiectivelor de investitii finantate
din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat Tn
Constructii pentru aprobarea procedurii
privind emiterea acordului de catre

Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C.
pentru interventii in timp asupra constructiilor
existente.

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE

Lucrarile de asfaltare a drumului judetean DJ136 Km 11+500 — Km 16+523 vor
fi finantate din bugetul Consiliului Judetean Mures si din alte fonduri legal constituite.
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7. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM

7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA

7.3. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

7.4. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

7.5. AVIZE, ACORDURI SI STUDIl SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT
CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Intocmit
S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.
ing. Sala Silviu Vasile
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE-BEZID- LIMITA

JUDETULUI HARGHITA - VARIANTA 1
curs lei / euro 4,8079 la data de 25.02.2020 curs B.N.R.

Valoare (fara
Nr. . . . . - TVA
crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
) lei lei lei
1 2 3.00 4.00 5.00

CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1. |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00

1.2. |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00

13 Amenaja'ri.pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0.00 0.00 0.00
starea initiala

1.4. |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00

Total capitol 1 0.00 0.00 0.00

CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

Total capitol 2 | 0.00] 0.00] 0.00

CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1. |[Studii 7,500.00 1,425.00 8,925.00

3.1.1. [Studii de teren 7,500.00 1,425.00 8,925.00

3.1.2. [Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00

3.1.3. [Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00

3.2, Docume.nt.atn-suport”& cheltuieli pentru obtinerea de avize, 200.00 38.00 238.00
acorduri si autorizatii

3.3. [Expertiza tehnica 2,500.00 475.00 2,975.00

3.4, Cert!fl_carea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor

3.5. |Proiectare 397,983.42 75,616.85 473,600.27

3.5.1. [Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00

3.5.2. [Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00

353 Studlu dg_ fe_zab|!|tate/documentatle de avizare a lucrarilor de 60,303.50 11,457.67 71,761.17
interventii si deviz general

354, Documgntat||le tehmc“e necesare in vederea obtinerii avizelor / 10,000.00 1,900.00 11,900.00
acordurilor / autorizatiilor

35.5. Verlflcareg tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor 15,000.00 2.850.00 17,850.00
de executie

3.5.6. [Proiect tehnic si detalii de executie 312,679.92 59,409.19 372,089.11

3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00

3.7.  [Consultanta 0.00 0.00 0.00

3.7.1. [Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00

3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8. [Asistentatehnica 181,272.22 34,441.72 215,713.95

3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 63,712.25 12,105.33 75,817.58

3.8.1.1fpe perioada executiei 60,000.00 11,400.00 71,400.00

3.8.1. |pentru partlmpareq pr0|ectantulu_| la fa_zele incluse in programul 3712.25 705.33 4.417.58

2. |de control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. |Diriginte de santier 117,559.97 22,336.40 139,896.37
Total capitol 3 589,455.65 111,996.57 701,452.22
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Valoare (fara

c,;\lrrt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA Valoare cu TVA
' lei lei lei
1 2 3.00 4.00 5.00

CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. |Constructii si instalatii 11,755,997.44| 2,233,639.51| 13,989,636.95

4.1.1. |Asfalarea unui tronson din DJ136 Km 11+500 - Km 16+523 11,755,997.44| 2,233,639.51| 13,989,636.95

4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00

43 Utllajez echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
montaj

a4 Utllajg, ech|pamente tghnologlce si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj si echipamente de transport

4.5. |Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00

Total capitol 4 11,755,997.44| 2,233,639.51| 13,989,636.95

CAPITOL 5 Alte cheltuieli

5.1. [Organizare de santier 98,917.99 18,794.42 117,712.41

5.1.1. [Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 63,650.00 12,093.50 75,743.50

5.1.2. [Cheltuieli conexe organizarii de santier 35,267.99 6,700.92 41,968.91

5.2. [Comisioane, cote, taxe, costul creditului 150,016.12 0.00 150,016.12

5.2.1. [Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00

5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 59,098.24 59,098.24

523 Co}a gfer_enta IS(_I: pentru controlul §tatuIU| in amenajarea ) 11,819.65 11,819.65
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii

5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 59,098.24 59,098.24

525 Taxe !c_)entru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire 20,000.00 20,000.00
/ desfiintare

5.3. [Cheltuieli diverse si neprevazute 1,233,525.31 234,369.81 1,467,895.12

5.4. [Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,900.00 11,900.00

Total capitol 5 1,492,459.42 255,064.23 1,747,523.65

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1. [Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2. |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00

Total capitol 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL 13,837,912.51| 2,600,700.31| 16,438,612.83

dincareC+M (12+13+14+2+41+42+511) 11,819,647.44| 2,245,733.01| 14,065,380.45

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE-BEZID- LIMITA
JUDETULUI HARGHITA - VARIANTA 2
curs lei / euro 4,8079 la data de 25.02.2020 curs B.N.R.

NI Valoare (fara TVA
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
' lei lei lei
1 2 3.00 4.00 5.00
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amena.ja.n.pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0.00 0.00 0.00
starea initiala
1.4. |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | 0.00] 0.00] 0.00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. |Studii 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.1.1. |Studii de teren 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.1.2. [Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. [Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.0, Documgntgtu-suportﬂm cheltuieli pentru obtinerea de avize, 200.00 38.00 238.00
acorduri si autorizatii
3.3. |Expertiza tehnica 2,500.00 475.00 2,975.00
3.4 Cert!ﬂ.carea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5. |Proiectare 387,983.42 73,716.85 461,700.27
3.5.1. [Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. [Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353, _Studlu d(_a_ fgzabl!ltate/documentatle de avizare a lucrarilor de 60,303.50 11,457.67 71,761.17
interventii si deviz general
35.4. Documgntatnle tehmc“e necesare in vederea obtinerii avizelor / 0.00 0.00 0.00
acordurilor / autorizatiilor
355 Verlflcareg tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor 15,000.00 2.850.00 17.850.00
de executie
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 312,679.92 59,409.19 372,089.11
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. [Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. |Asistenta tehnica 182,559.96 23,991.72 150,263.94
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 60,000.00 705.33 4,417.58
3.8.1.1{pe perioada executiei 3,712.25 705.33 4,417.58
3.8.1. [pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul
. . . 0.00 0.00 0.00
2. |de control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. [Diriginte de santier 122,559.96 23,286.39 145,846.36
Total capitol 3 580,743.39 99,646.57 624,102.21
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Valoare (fara

Nrt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA Valoare cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3.00 4.00 5.00
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 12,255,997.44| 2,328,639.51( 14,584,636.95
4.1.1. |Asfalarea unui tronson din DJ136 Km 11+500 - Km 16+523 12,255,997.44| 2,328,639.51( 14,584,636.95
4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
43 Utllajez echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
montaj
44 Utllajg, echlpam_er_lte tghnologlce si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 12,255,997.44| 2,328,639.51| 14,584,636.95
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier 100,417.99 19,079.42 119,497.41
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 63,650.00 12,093.50 75,743.50
5.1.2. [Cheltuieli conexe organizarii de santier 36,767.99 6,985.92 43,753.91
5.2. [Comisioane, cote, taxe, costul creditului 155,516.12 0.00 155,516.12
5.2.1. [Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 61,598.24 61,598.24
523 Co_ta gfer_enta IS(_: pen_tru controlul s_tatulw in amenajarea ) 12,319.65 12,319.65
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 61,598.24 61,598.24
505 Taxe Pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire 20,000.00 20,000.00
/ desfiintare
5.3. [Cheltuieli diverse si neprevazute 1,282,654.08 243,704.28 1,526,358.36
5.4. [Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,900.00 11,900.00
Total capitol 5 1,548,588.20 264,683.69 1,813,271.89
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. [Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 14,385,329.02| 2,692,969.78| 17,022,011.06
dincareC+M(12+13+14+2+41+42+51.1) 12,319,647.44| 2,340,733.01| 14,660,380.45

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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SC ONE CAD STUDIO SRL
@ Stejeris nr 66, Acatari, Mures
— — J26 /766 /2013

CUI 32057544
ONE CAD STUDIO
PROIECTAR

Tel.0744 58 46 40
IEC E SIASISTENTA www.drumurisicladiri.ro

DEVIZE PE OBIECT



DEVIZUL OBIECTULUI

DRUM JUDETEAN DJ136 - VARIANTA 1

Valoare (fara

. . . . . . TVA
N; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii
4.1.1. |Carosabil 7.465.479,560| 1.418.441,116| 8.883.920,676
4.1.2. |Acostamente 309.852,880 58.872,047 368.724,927
4.1.3. |Scurgerea apelor 1.239.740,000] 235.550,600| 1.475.290,600
4.1.4. |Lucrari de sprijinire 1.945.860,000] 369.713,400| 2.315.573,400
4.1.5. |Podete 407.100,000 77.349,000 484.449,000
4.1.6. |Semnalizare rutiera 231.665,000 44.016,350 275.681,350
4.1.7. |Lucrari de defrisare 156.300,000 29.697,000 185.997,000
TOTAL | - subcap. 4.1. 11.755.997,440| 2.233.639,514| 13.989.636,954
4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,000 0,000 0,000
43 Ut|Iaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
4.3.1. |lluminat public 0,000 0,000 0,000
4.3.2. |Canalizare pluviala 0,000 0,000 0,000
44 Ut|Iaje: e_chlpgmente tehnologice si functionale care nu necesita 0,000 0,000 0,000
montaj si echipamente de transport

4.5. |Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. |Active necorporale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,000 0,000 0,000

Total deviz pe obiect ( Total | + Total Il + Total Ill)

11.755.997,440

2.233.639,514

13.989.636,954

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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DEVIZUL OBIECTULUI

DRUM JUDETEAN DJ136 - VARIANTA 2

Valoare (fara

L\lrt[ Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA Valoare cu TVA
' lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii
4.1.1. |Carosabil 7.965.479,560| 1.513.441,116] 9.478.920,676
4.1.2. |Acostamente 309.852,880 58.872,047 368.724,927
4.1.3. |Scurgerea apelor 1.239.740,000f 235.550,600| 1.475.290,600
4.1.4. |Lucrari de sprijinire 1.945.860,000] 369.713,400| 2.315.573,400
4.1.5. |Podete 407.100,000 77.349,000 484.449,000
4.1.6. |Semnalizare rutiera 231.665,000 44,016,350 275.681,350
4.1.7. |Amenajare zone verzi 156.300,000 29.697,000 185.997,000
TOTAL | - subcap. 4.1. 12.255.997,440| 2.328.639,514| 14.584.636,954
4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,000 0,000 0,000
43 Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
4.3.1. |lluminat public 0,000 0,000 0,000
4.3.2. |Canalizare pluviala 0,000 0,000 0,000
44 Utilaje: e_chipgmente tehnologice si functionale care nu necesita 0,000 0,000 0,000
montaj si echipamente de transport

4.5. |Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. |Active necorporale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,000 0,000 0,000
Total deviz pe obiect ( Total | + Total Il + Total lll) 12.255.997,440] 2.328.639,514] 14.584.636,954

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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Proiect nr. 09/2018
REABILITARE PRIN PIETRUIRE A DRUMULUI JUDETEAN DJ136 BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA

Nr.
Crt

Categoria de lucrari

LUCRARI DEFALCATE PE LUNI - ANUL 1

\%

V

Vi

\l

Wil IX X Xl

XII

Intocmire PT DDE CS

Lucrari de desfaceri

Infrastructura

Suprastructura

Scurgerea apelor

Lucrari de sprijinire

Semnalizare rutiera

(N |WIN|E

Organizare de santier

<

Crt

Categoria de lucrari

LUCR

ARI DEFALCATE PE LUNI - ANUL 2

V

Vi

VIi

VIII IX X XI

XIl

Lucrari de desfaceri

Infrastructura

Suprastructura

Scurgerea apelor

Lucrari de sprijinire

Semnalizare rutiera

N[O [W[IN|F-

Organizare de santier
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Proiect nr. 09/2018
REABILITARE PRIN PIETRUIRE A DRUMULUI JUDETEAN DJ136 BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA

Nr. Cateqoria de lucrari LUCRARI DEFALCATE PE LUNI - ANUL 3
Crt g | [l [ \% V \i VIi VIII IX X XI XIl

Lucrari de desfaceri

Infrastructura

Suprastructura

Scurgerea apelor

Lucrari de sprijinire

Semnalizare rutiera

N[OOI ]|WIN|F-

Organizare de santier
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SC ONE CAD STUDIO SRL



SC ONE CAD STUDIO SRL
O Stejeris nr 66, Acatari, Mures
- — J26 /766 /2013
CUI 32057544
ONE CAD STUDIO
PROIECTARE S| ASISTENTA

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

EXPERTIZA TEHNICA



EXPERTIZA TEHNICA NR.27 ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE — BEZID
= LIMITA JUDETULUI HARGHITA

DENUMIREA LUCRARII:

EXPERTIZA TEHNICA A OBIECTIVULUI:

»ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU
DE PADURE - BEZID — LIMITA JUDETULUI HARGHITA”

Beneficiar : CONSILIUL JUDETEAN MURES
Expertiza nr.27/2020

Expert Tehnic POPESCU A.NICOLAE
Certificat nr. 09622/18.03.2016

tel. 0744-759683, e-mail: nucu_popescu_2005@yahoo.com
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EXPERTIZA TEHNICA NR.27 ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE — BEZID
= LIMITA JUDETULUI HARGHITA

REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE — BEZID — LIMITA JUDETULUI

HARGHITA
1. GENERALITATI
1.1. Denumirea lucrarii: ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE
— BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA
1.2. Faza Expertiza Tehnica
1.3. Investitor: CONSILIUL JUDETEAN MURES
1.4. Expertizare: ing. Nicolae Popescu

La baza intocmirii referatului de expertiza tehnica au stat inspectiile in teren (concretizate prin fotografii
asupra starii actuale), masuratori privind latimea platformei (limita de proprietati), masuratori privind latimea partii
carosabile, grosimii structurii rutiere existente etc., precum si studiul geotehnic. S-au facut constatari in ceea ce
priveste scurgerea apelor, circulatia pietonala, accesele la proprietati, amplasarea stalpilor de iluminat si telefonie.

2. METODA EXPERTIZARII

2.1. Stabilirea situatiei existente pe drumul judetean DJ136 km 11+500 -km 16-523

2.2. Solutii recomandate pentru modernizarea drumul judetean DJ136 km 11+500 -km 16-523

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmatoarele:

e Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;

e Culegere de date si inspectie vizuala a amplasamentului drumului realizate de catre elaborator;
e Specificatii tehnice de specialitate;

e Studiul geotehnic;

e Date de trafic.

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;

- H.G. 85 /2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii

rutiere si feroviare de interes national;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei

lucrarilor si a constructiilor, modificat prin H.G.nr.742/2018;

- Indrumétorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si expertizare tehnicé de calitate

a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor", aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996;

- AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,

preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analiticad), indicativ PD 177

din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea

2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia

soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie

civila si in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

-CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri si

amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de

proiectare.
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- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
- STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sanatatii in munca

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intretinere, reparare
si exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Pe cea mai mare parte a traseului drumului judetean DJ 136 km 11+500 -km 16-523 imbracamintea rutiera si
scurgerea apelor sunt neconforme, astfel incat drumul judetean nu mai corespunde necesitatilor si perspectivelor
de dezvoltare economica si sociala a regiunii in care acestea se situeaza, fapt ce necesita modernizarea lui cat mai
rapida pentru Tmbunatatirea viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.

Planeitatea si rugozitatea suprafetei de rulare este rea, ca urmare a lipsei unei imbracaminti moderne, iar
starea imbracamintii existente conduce la franari si accelerari frecvente, la zgomot si vibratii la trecerea
autovehiculelor, etc. (vezi Arhiva fotografica).

Tn consecinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarea necesititii efectudrii lucrdrilor de
modernizare a drumului judetean DJ136 pe o lungime de circa 5,023 km, cu recomandari privind solutiile tehnice
posibile pentru tratarea situatiilor existente.

in conformitate cu cerintele Legii nr. 1011995 privind calitatea in constructii, actualizatd la 6 iulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeaza ca interventiile la constructiile existente ce se refera la lucrari de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiala, consolidare, reparatie,
modificare, extindere, desfiintare totala se efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

n aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeazd c§ investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza si
realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente Tn sensul legii si au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucrari de natura celor
prevazute la art. 18 alin. 2.

Tn consecintd este necesard intocmirea unei expertize tehnice de specialitate care s3 stea la baza unei
documentatii DALI.

Referatul de expertiza tehnica stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe drumul judetean
DJ 136 km 11+500-km 16+523 si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterei rutiere
analizata tehnic la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in conditii normale, care implicit sa conduca la
dezvoltarea zonei.

4, DATE TEHNICE

Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care se desfasoara traseul drumului judetean DJ136 se afla in domeniul public al Judetului Mures,
pe teritoriul administrativ al UAT Sangeorgiu de Padure.

Prin lucrarile de modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren strict necesare
pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare.

Date de trafic

O sursa principala a datelor de trafic existente, utilizata in studiu este “Recensamantul General al Circulatiei”,

efectuat in 2015 si coordonat de catre CESTRIN.

Recensamantul National de Circulatie efectuat in anul 2015, a considerat urmatoarele 11 categorii ale cererii

(sursa: AND 557-2015, Instructiuni pentru efectuarea inregistrarea circulatiei rutiere pe drumurile publice):
Motociclete

Autoturisme

Microbuze, autospeciale

Autocamionete si autospeciale cu maxa maxima autorizata cel mult 3,5 tone

PwwnNnpeE
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5. Autocamioane si derivata cu 2 axe

6. Autocamioane si derivata cu 3 sau 4 axe

7. Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer
8. Autobuze

9. Tractoare cu/fard remorca si vehicule speciale

10. Autocamioane cu remorca (tren rutier)

11. Vehicule cu tractiune animala.

Tabelele 2.1 si 2.2 din studiul de trafic prezinta rezultatele recensamantului national de circulatie coordonat
de CESTRIN in anul 2015, sub forma fluxurilor de vehicule medii zilnice anuale la 24 ore si total vehicule (fizice si
etalon autoturisme), precum si compozitia traficului.

Tabelul 2.1 Traficul recenzat la nivelul anului 2015 (valori MZA), DJ136, delimitare km 11+500 — km 16+523,
Sangeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR
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Valorile de trafic sunt destul de reduse, cererea de transport existenta la nivelul anului de baza 2015 fiind de
532 vehicule etalon autoturisme, MZA (vehicule la 24 ore), respectiv 453 total vehicule fizice.

Conform Ordinului 1295/2017, pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de modernizare, imbunatatire a
conditiilor de circulatie, precum si pentru constructiile noi de drumuri, clasificarea tehnica se realizeaza dupa
intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de perspectiva recomandata este de 15 ani.

Tabelul 2.3 Determinarea clasei tehnice a drumului

caracteristicile traficului
clasa tehnica a o o ) ) intensit medie zilnica anuala ‘ intensitatea orara de calcul
drumului public denumirea intensitatii traficului exprimata in numar de vehicule
etalon efective etalon efective
(autoturisme) (fizice) (autoturisme) (fizice)
0 1 2 3 4 5
| foarte intens >21.000 >16.000 > 3000 >2.200
1l intens 11.001 -21.000 8.001 - 16.000 1.401 - 3.000 1.000 - 2.200
1 mediu 4.501 - 11.000 3.501 - 8.000 550 - 1.400 400 - 1.000
\Y redus 1.000 - 4.500 750 - 3.500 100 - 550 75 -400
\Y foarte redus <1.000 <750 <100 <75
DJ136, sector km 11,5 - km 16,523, Sangeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR
v redus | 1377 \ 1.260 125 115
| procentaj autocamioane l 4,40% ‘

Pe baza intensitatii traficului determinata in anul 2035, sectorul de drum judetean DJ136, km 11+500 — km 16+523
se Incadreaza in clasa tehnica IV— trafic redus, corespunzatoare drumurilor cu doua benzi de circulatie.
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Tabelul 2.4 Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere — sistem rutier nou suplu
sau semirigid

Determinarea traficului de calcul DJ136, sector km 11,5 - km 16,523, Sdngeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR |
Sisteme rutiere suple si semirigide
Coeficientii de evolutie p,; pentru anul
Grupa de vehicule MZA,/2015 Fe “MZA“S S(putPanlti | 4x13
ven/24 ore osii 115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,10 0 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 43 13
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 0,70 1 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 38 53
Autovehicule articulate 2 0,90 2 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 73 131
Autobuze 6 0,60 4 1,00 3,41 4,36 5,42 6,73 8,23 10,06 12,30 148 535
Tractoare cu/fara remorca 5 0,10 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 35 17
Trenuri rutiere 0 1,00 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 100 0
Total vehicule 18 8 749
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,07
Ranforsdri structuri rutiere suple si semirigide
Coeficientii de evolutie py; pentru anul
Grupa de vehicule MZhAk/ZOlS Fi __MZA“ h S(ptPunlti | 4x13
ven/24 ore osii115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,10 0 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 43 13
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 0,80 2 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 38 61
Autovehicule articulate 2 1,10 2 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 73 160
Autobuze 6 0,60 4 1,00 3,41 4,36 5,42 6,73 8,23 10,06 12,30 148 535
Tractoare cu/fara remorca 5 0,10 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 35 17
Trenuri rutiere 0 1,20 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 100 0
Total vehicule 18 8 786
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,07
Sisteme rutiere rigide
Coeficientii de evolutie p,; pentru anul
ZA,/201. Z !
Grupa de vehicule M hAk/ 015 Fy "M Ais h S(Peitplti | 4x13
ven/24 ore osii115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,20 1 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 121 73
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 2,60 5 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 105 547
Autovehicule articulate 2 1,50 3 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 230 689
Autobuze 6 2,00 12 1,00 3,41 4,36 5,42 6,73 8,23 10,06 12,30 426 5.118
Tractoare cu/fara remorca 5 0,20 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 105 105
Trenuri rutiere 0 1,40 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 270 0
Total vehicule 18 22 6.531
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,60

Pentru orizontul de prognoza 2020-2035, traficul de calcul este de 0,07 m.o.s., pentru sistem rutier nou
semirigid dar si pentru ranforsari sisteme rutiere suple si semirigide. La dimensionare mai defavorabila este
verificarea la Tnghet -dezghet. Prin urmare, drumul judetean se incadreaza in clasa de trafic ,usor”.

Situatia existenta a retelelor de utilitati

Pe sectorul investigat nu au fost intalnite retele de utilitati.

Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C”- Constructii de importanta
normald — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantad a constructiilor”, elaborate de INCERC,
laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Cai de acces

n judetul Mures, lungimea totald a drumurilor publice este de cca 2.099 km, dintre care lungimea total3 a
drumurilor nationale este de 428 km, 775 sunt drumuri judetene iar restul drumuri comunale.

Utilitatea publica

Prin modernizarea sectorului de drum judetean DJ136 pe 5,023 km, traficul care va fi circula va beneficia de
conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

e reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
e viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.

Modernizarea sectorului de drum judetean va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:
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e sporirea capacitatii de circulatie;
e realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
e sporirea sigurantei circulatiei;
e reducerea numarului de accidente;
e reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
e sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori;
Conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:
Lucrarile propuse a se executa pe DJ136 Sangeorgiu de Padure-Bezid-limita judetului Harghita, vor conduce
la Tmbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere
ambient cat si din punct de vedere socio-economic.

Plan de amplasare in zona, DJ136 km 11+500-km 16+523 judetul Mures

5. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI

Judetul Mures este un judet in regiunea Transilvania din Romania. Are o suprafatd totald de 6.714 km? care
reprezintd 2,8% din suprafata totala a tarii. Numele judetului provine de la raul Mures, rau care strabate judetul de
la NE la SV.

Asezare geografica

Judetul Mures este situat in zona central-nordica a tarii, in centrul Podisului Transilvaniei, fiind cuprins intre
meridianele 23°55’ si 25°14’ longitudine estica si paralele 46°09’ si 47°00’ latitudine nordica. Judetul se intinde intre
culmile muntoase ale Calimanului si Gurghiului pana in Podisul Tarnavelor si Campia Transilvaniei. Axa fizico-
geografica a judetului este raul Mures care strabate judetul de la NE catre SV pe o distanta de 140 km; raul
imprumutand si numele Mures, judetului.

Judetul Mures se invecineaza cu alte sapte judete. La nord-est cu judetul Suceava pe o distanta 15 kilometri,
limita fiind culmile masivului Calimani. Pe latura esticd pe o distanta de 130 kilometri se Tnvecineaza cu judetul
Harghita, limita fiind descrisa pe directia nord-sud de muntii Calimani, defileul Muresului intre Toplita si Stanceni,
muntii Gurghiului pana aproape de Sovata, traverseaza apoi cursul superior al Tarnavei Mari pana la intersectia
acestuia cu raul Homorodul Mare.

La extremitatea sud-esticd judetul Mures se invecineazd pe o portiune de 20 km cu judetul Brasov. In partea
de sud-vest pe o distanta de 80 de km se invecineaza cu judetul Sibiu. Limita cu acest judet incepe la intersectia
dintre Tarnava Mare si Hartibaci, traverseaza Tarnava Mare langa Danes, Mures apoi urmeaza linia descrisa de cele
2 Tarnave pana in apropiere de sud-vestul orasului Tarnaveni. Hotarul cu judetul Alba lung de 40 km este cuprins
intre Tarnava Mica si raul Mures si se afla in partea de sud-vest a judetului Mures. La confluenta Ariesului cu Muresul
incepe granita cu judetul Cluj, in partea de vest a judetului Mures, si traverseaza colinele Campiei Transilvaniei pe o
distantd de aproape 60 km. in partea de nord pe o distantd de 100 km, judetul Mures se invecineazd cu judetul
Bistrita-Nasaud linia de demarcatie dintre cele doua judete fiind dealurile din Campia Transilvaniei, Subcarpatii
interni iar spre final Muntii Calimani la o altitudine de 2000 m.
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Judetul Mures se Tnvecineaza la nord est cu judetul Suceava, la est cu judetul Harghita, la sud-est cu judetul
Brasov, la sud cu judetul Sibiu, la vest cu judetul Cluj, la nord cu judetul Bistrita — Nasaud, iar la sud — vest cu judetul
Alba.

Pe teritoriul judetului Mures, drumul judetean DJ136 are o lungime de 15 Km deprinzandu-se din DN13 (E60)
si stribate localitatile Mureni si Archita pana la limita cu judetul Harghita. In judetul Harghita, DJ136 traverseazd
localitatile Tritenii de Sus si Darjiu — Ulies — lasu — Ighiu — Daia — Ordseni — Petreni, dupa care se termina in intersectia
cu DJ131, situat in localitatea Sanpaul.

Relieful si geologia zonei

Din punct de vedere geomorfologic/ geografic sectorul de drum investigat face parte din regiunea Subcarpatii
Tarnavei Mici Intr-o zona colinara, la cca. 8 km de localitatea Singeorgiu de Padure, de-a lungul vaii paraului Bezid.
Relieful este framantat, cu diferente de nivel, eroziuni de profunzime si portiuni cu alunecari de teren. Formatiunile
geologice sunt de varsta Cuaternara si Pliocena.

Cuaternarul este reprezentat prin depozite aluviale, deluviale si proluviale. Depozitele aluviale apar in lunca
paraului Cusmed si prezinta o stratificare in cadrul careia la suprafata, pe grosimi de 2,5 — 4,0 m, se afla un strat
continuu de argila, argila nisipoasa si argila prafoasa, de culoare galbuie-cafenie. Depozitele deluviale se intalnesc
pe ambii versanti si pe vai si sunt constituite din argild, argildprafoasa si argila nisipoasa, galbui roscate. Grosimea
deluviului variaza intre 1,0 — 4,0 m. Depozitele proluviale se gasesc numai in versantul drept sub formatiunile
argiloase deluviale si sunt alcatuite din nisip fin si nisip prafos cu fragmente colturoase de gresie dura, cuartitica,
pana la adancimi de 4,5 —7,0 m. Pliocenul formeaza roca de baza si este constituita dintr-o succesiune repetata de
argile marnoase cu nisipuri si intercalatii subtiri de gresie.

Date privind hidrologia zonei

Hidrologic zona este reprezentata de raul Tarnava Mica si de lacul de acumulare Bezid ce a luat fiinta prin
construirea unui baraj in valea paraului Cusmed (afluent de stanga al raului Tarnava Mica) la 1,5 km in amonte de
confluenta acestuia cu raul Tarnava Mica. De-a lungul traseului studiat, paralel cu drumul DJ136 localitatea Bezid
este strabatuta de paraul cu acelasi nume, afluent al raului Cusmed.

Date privind climatul zonei

Regiunea este caracterizatd de o clima continental-moderata, cu veri calduroase si ierni reci. Trasaturile
esentiale ale climatului sunt imprimate de circulatia frecventa a maselor de aer de la V la NE, dar in timpul iernilor
fiind frecvente vanturile dinspre nord-est.

Precipitatii medii anuale - Intre 800 si 900 mm.
Temperatura aerului: - medie multianuald intre 6 si 9 °C.
- medie minima intre -3 si -6 °C.
- medie maxima intre 16 si 20 °C.

Conform hartii cu repartizarea dupa indicele de umiditate Thornthwaite (Im) acest sector al DJ 136 se situeaza
la “tip climatic II” cu Im =0 - 20.

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 90 — 100 cm.

Conform AND 605 sectorul 11+500 -km 16-523 — DJ136 se situeazad in “zona rece”.

Date privind seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei, perimetrul studiat se situeaza
in zona de gradul 7 (scara MSK). Zonarea pentru seisme cu intervalul mediu de recurenta al magnitudinii IMR = 225
ani si 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani (conf. “Cod de proiectare seismica - Partea 1“, indicativ P
1001/2013), include zona la ag = 0,15g (acceleratia terenului pentru proiectarea constuctiilor la starea limita ultima)
si Tc = 0,7 sec (perioada de control / colt a spectrului de raspuns pentru componentele orizontale ale miscarii
seismice).

Investigarea terenului

Pentru stabilirea stratificatiei terenului, de-a lungul traseului drumului s-au analizat fisele de foraj executate

in cadrul studiului geotehnic (5 foraje), cu adancimi de pana la 2.00 m fiecare.

Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic intocmit de catre SC GEOSPACE SRL.

Terenul studiat se incadreaza in categoria geotehnica 2 cu risc geotehnic “moderat’ conform NP 074/2012.

Stratificatia structurii rutiere existente s-a determinat in cadrul studiului geotehnic prin efectuarea de sondaje
geotehnice, astfel:

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,12m=0,12m balast, bolovanis

0,12m-2,00m=1,88m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat
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F2 (cota drum existent)

0,00m-0,14m=0,14m balast, bolovanis

0,14m-2,00m=1,86m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F3 (cotd drum existent)

0,00m-0,11m=0,11m balast, bolovanis

0,11m-2,00m=1,89m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F4 (cota drum existent)

0,00m-0,15m=0,15m balast, bolovanis

0,15m-2,00m=1,85m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F5 (cota drum existent)

0,00m-0,10m=0,10m balast, bolovanis

0,10m-2,00m=1,90m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate
mijlocie, practic saturat, indesat

n forajele efectuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de -2,00m.

Tncadrarea pamanturilor dupd gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90 este urmatoarea :

P3 - nisip prafos, argilos

P3- praf nisipos, argilos.

Tn conformitate cu PD 177 referitor la dimensionarea structurilor rutiere, valorile estimate pentru modulului
de elasticitate dinamic al pamantului de fundare "Ep", pentru zona studiata sunt:

Pamant de tip P3, avadnd Ep=65MPa;

Conditiile hidrologice sunt defavorabile, drumul fiind Th rambleu sau cu profil mixt, fara santuri sau canale

de scurgere pe intreg traseul sau cu santuri si podete partial colmatate.

6. SITUATIA EXISTENTA

Drumul analizat este urmatorul: Drumul judetean DJ136 Sangeorgiu de Padure-Bezid —limita Judetului
Harghita km 11+500— 16+523(2,67 km).

Sectorul de drum studiat incepe de la iesirea din localitatea Bezid, pana la limita judetului Mures cu judetul

Harghita.

Traseul in plan

Traseul drumului judetean DJ 136 este unul sinuos, alcatuit din aliniamente si curbe cu raze avand raze cu
valori situate fntre 10m si 5800 m. In curbe, pantele transversale sunt ca si in aliniament, adicd sunt
necorespunzatoare.

Profilul longitudinal

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivitatile au valori cuprinse intre 0,3-7%.

Profilul transversal

Profilul existent al DJ 136 este profil de drum Tnh mic rambleu, sau in profil mixt incadrat sau nu cu santuri de

pamant. Acostamentele nu se deosebesc de partea carosabila si sunt Tnierbate si degradate.

Latimea carosabila este variabila de 3,00 — 8,00 m.

Sistemul rutier

DJ136 propus a fi modernizat a fost pietruit in timp. Dupd cum rezultad din studiul geotehnic, grosimea
pietruirii existente alcatuita din balast, bolovanis este variabila si redusa ca grosime, fiind cuprinsa intre 10-15cm, si
este colmatata cu pamant, iar umplutura este de formatiune nisip prafos argilos, praf nisipos argilos.

DJ136 studiat nu prezinta fenomene de instabilitate, iar riscul declansarii unor fenomene geodinamice este
redus.

Datorita circulatiei autovehiculelor si a fenomenului de inghet-dezghet stratul superior de rulare din balast si
bolovanis existent s-a degradat, aparand o multime de gropi, deniveldri, tasari, care impiedica desfasurarea normala
a traficului.

Scurgerea si colectarea apelor

Avand Tn vedere starea necorespunzadtoare sau inexistenta dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor,
din punct de vedere al starii actuale, au fost intalnite urmatoarele situatii:

Santuri

e santurile nu au un profil constant si s-au degradat datorita actiunii apei si a fenomenului de inghet-dezghet;

¢ santurile existente sunt colmatate, deoarece nu au pante de scurgere a apelor in profil longitudinal;
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* pe unele portiuni, santurile lipsesc total sau partial.
Podete
Pe sectorul de drum judetean supus expertizei se constata prezenta urmatoarelor tipuri de podete:
- Podete tubulare sau dalate transversale drumului pentru descarcarea apelor pluviale din santuri inh emisar:
Pozitie Kilometrica
11+860
124792
13+064
13+427
13+747
14+830
15+067
15+343
15+682
16+016
Podetele existente sunt insuficiente, colmatate si degradate sau subdimensionate hidraulic.
Podetele nu au amenajari amonte-aval, au timpanele degradate, nu au parapete.
Doar podetul existent dalat de la km 13+427 poate fi reparat, restul sunt degradate si trebuiesc inlocuite.
Podetele tubulare la drumuri laterale pentru continuizarea scurgerii apelor pluviale lipsesc.
Drumuri laterale
Drumurile laterale existente se afla in aceeasi stare, respectiv sunt pline de gropi si la multe din ele lipsesc
podetele pentru continuitatea scurgerii apelor. Scurgerea apelor, in lungul santurilor este realizata necorespunzator
datorita inexistentei podetelor.
Intersectii cu drumuri clasificate
Nu sunt.
Intersectii cu CF
Nu sunt.
Trotuare
Nu sunt.
Poduri
Nu sunt.
Statii de autobuz
Nu sunt.
Treceri la nivel cu CF
Nu sunt.
Siguranta circulatiei
Drumul este prevazut cu un sistem de semnalizare alcatuit doar din indicatoare rutiere de orientare si
reglementare a circulatiei rutiere. Marcajul rutier lipseste drumul fiind pietruit.
Semnalizarea verticala este insuficienta si necesita o suplimentare consistenta conform standardelor si
normativelor in vigoare.
Nu s-au identificat borne kilometrice la toate pozitiile. Totodata bornele hectometrice nu sunt prezente pe
teren.
Sunt necesare lucrari de inlocuire a parapetelor metalici existenti care sunt ruginiti, iar in unele zone cu
rambleuri Tnalte sau n exteriorul curbelor cu profil mixt ar fi necesari parapete suplimentari.
Volumul traficului auto este usor iar intensitatea foarte redusa. Traficul se desfasoara foarte greoi pe timpul
iernii si in perioadele cu precipitatii.
Situatia existenta este evidentiata si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza
tehnica (Anexa 1 — Foto relevante).
7. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXULUI RUTIER EXISTENT
La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523
care fac obiectul expertizei tehnice au constat in executia a 5 foraje geotehnice Tn urma carora s-a determinat
alcatuirea complexelor rutier existente, categoria pamantului din patul drumului si capacitatea portanta la nivelul
acestuia, respectiv in evaluarea starii tehnice si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafata din zona
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acestui drum judetean. Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuala
sub trafic a complexului rutier existente, a conditiilor de desfasurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a
apelor.
7.1. Starea tehnica
Releveul drumului judetean DJ 136 km 11+500-km 16+523 a scos in evidenta urmatoarele caracteristici ale acestuia:

e lipsa pantelor transversale;

e regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete (santuri colmatate,

podete degradate si insuficiente, podete la intersectii de drumuri lipsa);

e lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partii carosabile;

e structura rutiera alcatuita dintr-o pietruire colmatata cu pamant, in grosime de 10-15 cm si latime de 3,00-

8,00m. Acostamentele nu se deosebesc de partea carosabila.

7.2. Starea de degradare

Evaluarea starii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea starii de
degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodata evaluarea starii de
degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului.

Prin aceste investigatii se poate aprecia ID (Indicele de degradare ce contine informatii legate de structura si
de suprafata), astfel incat drumul investigat sa poata fi incadrat corespunzator.

Evaluarea starii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea defectiunilor
structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale. Structura DJ136
km11+500-km16+523 se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, gropi, burdusiri, denivelari, degradari de
margine, cauzate de stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare
necorespunzatoare a lor catre emisari. Lipsa santurilor sau starea de colmatare partiala si totala a celor existente
este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera.

Podetele existente in stare rea.

Factorii de mediu, adica actiunea inghet-dezghetului, sau umiditatea ridicata din perioada anotimpului ploios
reprezintad o altd cauza a starii de degradare actuale.

Starea de degradare este apreciatda prin indicele de degradare ID care se determind prin raportarea
suprafetei afectate de degradari la suprafata totald a partii carosabile. Starea de viabilitate este determinata luand
in considerare situatia cea mai defavorabila.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele:

ID=Sdeg/S (m2) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi de margine (%);

D4 = total suprafatad poroasa cu ciupituri, suprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata (%);

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%).

Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID>13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA

ID<5 FOARTE BUNA
n cazul drumului judetean DJ136 km 11+500—-km 16+523 expertizat situatia se prezinta astfel:
. . . | Lungime Latimea Suprafa.ta: Degradare Calificativ
Denumire drum Str:rutlera [m] (m] D1 carosabild (%) stare
existenta (mp) degradare
DJ136 km11+500-km 16+523 pietruire 5023 3,0-8,0 13560 38170 36% rea

Concluzii privind starea de degradare

Indicele de degradare este mai mare decat 13% indicand o stare de degradare rea pe DJ136 km 11+500—km

16+523 expertizat.

Lucrarile obligatorii prevazute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere prin refacerea
ei integrala pe DJ136 km11+500-km 16+523 investigat tehnic.
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8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE

Tnainte de a descrie solutiile de proiectare trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr. 1296, capitolul 5
“Dispozitii finale”, punctul 5.2:

“Tn cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem
rutier definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee Tnhalte sau deblee adanci, au lucrari grele de sprijinire
si consolidare, sunt n traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se
incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari si
costisitoare, exproprieri si/sau demoldari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului
drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionala, prin
adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se
masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice in plan (STAS 863 - raze de
racordare, viteze de proiectare, latimi ale platformei etc.).

A. Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean se vor reconsidera elementele geometrice
existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este posibil,
corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se
vor incadra in traseul existent al drumului judetean.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 60 km/h cu unele zone de restrictie. Zonele cu restrictie de viteza
trebuiesc semnalizate cu indicatoare rutiere de avertizare.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor actuale racordate corespunzator in plan vertical cu raze cu incadrarea
pe céat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985, pentru viteza de proiectare
recomandata. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata pentru structura rutiera a drumului.

Profilul transversal

Conform ordinului MT nr. 1296/2017 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, profilul transversal corespunzator unui drum judetean de clasa tehnica IV-V are
urmatoarele elemente:

= Platforma drumului 8,00 m

=  Partea carosabila 6,00 m

= Benzi de circulatie 2

=  Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului2 x 0,25 m.

= Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%

= Panta transversala pe acostamente: 4%

Avand in vedere conditiile de relief in care se desfasoara drumul judetean DJ136, cu taluze in imediata
apropiere, chiar daca este un drum de clasa tehnica IV conform studiului de trafic, conform pct.5.2 din ord. MT nr.
1296, se poate utiliza urmatorul profil transversal tip cu acceptul Beneficiarului:

- Platforma: 7,50 m;

- Parte carosabila: 5,50 m;

- Benazi de circulatie 2

- Acostamente: 2x1,00 m;

din care benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului2 x 0,25 m.

Panta transversala in aliniament:

- parte carosabila: 2,5%;

- acostamente: 4%.

Profilele transversale vor fi supraldrgite in limita spatiului disponibil, iar amenajarea in spatiu se va realiza
conform STAS 863/85.

n curbe, panta transversala va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.

in curbe, platforma va fi suplimentata dupa caz cu litimea necesara supraldrgirilor, conform razelor de
racordare in plan.

La drumul judetean se admite ca parapetul sa fie amplasat si in cadrul latimii acostamentelor.
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B. Terasamente

Lucrarile de terasamente vor consta din sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformei proiectate
precum si lucrari la sistemul de scurgere a apelor, trotuare, accese, etc.

n cadrul lucrdrilor de terasamente se vor face mici corecturi ale traseului in plan prin |argirea amprizei pana
la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre versant si umpluturi in rambleu; se
vor executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi manuale si mecanice executate la sablon in sectiune
trapezoidala cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea carosabila si 1:1 pe partea dinspre versant.

Se vor finisa taluzele, asigurand uniformitatea si liniaritatea acestora si a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3
pentru taluz in rambleu conform normativelor in vigoare si se va asigura imbrdacarea lor cu pamant vegetal.

Lucrarile de terasamente vor respecta gradul de compactare prevazut de STAS 2914-84.

C. Structura rutiera

Structura rutiera se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,,Normativul
de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD177-2001 si va fi verificata la inghet-dezghet.

Solutiile pentru modernizarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice
actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva. Se recomanda urmatoarele solutii tehnice:

Se recomanda sa se execute urmatoarele structuri rutiere noi:

Solutia 1:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 6 cm strat de legdturd BAD22,4 leg 50/70;

- 15 cm strat de baza piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si SR EN

13242+A1:2008;

- 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

- 27 cm blocaj de piatra conform STAS 6400 sau 25 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

rutieri.

sau

Solutia 2:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 8 cm strat de legatura AB31.5 baza 50/70;

- 20 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1/87;

- 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

- 15 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

- min.50 cm blocaj pe zonele umede

Avantajele Solutiei 1 in care se utilizeaza piatra sparta ca strat de baza in comparatie cu Solutia 2 Tn care se
utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmatoarele:

e Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

e Cresterea ratei interne de rentabilitate;

e Durata de executie a lucrarilor redusa;

e Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie;

e Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil
cu tipul de pamant din patul drumului.

Tindnd seama de particularitatile drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523 care face obiectul acestei
investitii, ambele variante recomandate, pot fi luate in considerare si pot fi aplicate.

Tn cazul acestei investitii pentru drumului judetean DJ136 pe sectorul cuprins intre km 11+500-km 16+523
recomand adoptarea unei structuri rutiere suple (Varianta 1), pretabila pentru drumuri locale deschise unui trafic
usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarilor succesive (realizarea de noi straturi
bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic).

Structura rutiera corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie inteles Tn sensul ca, timp de 15 ani,
aceasta structura rutiera va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile unei executii corecte si cu materiale de
calitate, a unei exploatari corecte, a efectuarii lucrarilor de intretinere la timp conform prevederilor Normativului
AND 554 si fara o crestere a agresivitatii traficului.

D. Acostamente

Acostamentele se vor amenaja pe zona benzilor de incadrare de 0,25m cu structura rutiera va fi identica cu
cea a partii carosabile.

Acostamentele se vor amenaja pe latimea de 0,75m, cu 25 cm piatra sparta pe balast.
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E. Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Pe DJ 136 sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcdtuit in mare parte din santuri de
pamant, podetele existente fiind partial colmatate datorita neintretinerii periodice ale acestora sau subdimensionate
hidraulic, conditii in care scurgerea apei din zona drumului este deficitara.

Pentru colectarea apelor de suprafata din zona studiata, se propune a se executa rigole sau santuri protejate
noi tindnd seama de prevederile STAS 10796/2 - ,Constructii necesare pentru colectarea si evacuarea apelor. Rigole,
santuri si casiuri”.

Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni:

o sectiuni trapezoidale (santuri)

. sectiuni dreptunghiulare (rigole)

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. De asemenea santurile se vor pereea in
functie de pantele de scurgere.

Pe cate posibil se va mentine amplasamentul santurilor existente pentru evitarea exproprierilor si pentru
evitarea afectarii retelelor existente in zona drumului.

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura rutiera, in acest
sens se va prevedea:

o pereerea santurilor si rigolelor acolo unde panta longitudinala este mai mica de 0,25% si mai mare
de 3%, pe zonele de padure si deversarea apelor in zone posibile;

o reprofilarea santurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea;

o se pot prevedea si rigole carosabile; se recomanda ca aplicabilitatea acestora sa se faca pe baza unor
analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fara pericolul de inghet sau colmatare;

o crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;

o prevederea de podete noi acolo unde este cazul;

o prevederea de podete ori rigole carosabile acolo unde situatia din teren permite acest lucru pentru

intrarile la drumurile laterale.

Se va acorda o atentie deosebita lucrdrilor de drenaj in zona drumului. Astfel vor fi prevazute drenuri de fund
de sant pe sectoarele de drum in profil mixt pe partea de versant, daca situatia o impune.

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si care trebuie
inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente si zone de racordare.

Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. in cazul in care debitul capabil este
mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele respective cu unele noi cu deschidere corespunzatoare.

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrari de curdtire amonte si aval precum si decolmatari si
reprofilari ale albiilor. De asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea timpanelor si a aripilor degradate.

Dupa caz, in vederea asigurarii continuitatii rigolelor, in dreptul drumurilor laterale se propune a se prevedea
(sau inlocui podetele existente), podete tubulare de minim @600, podete dalate ori rigole carosabile.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de
functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a starii unui drum.

F. Accese la proprietati

Proiectantul va trebui sa mentina accesele in proprietati existente. Va putea prevede lucrari de decolmatare
la podetele existente, sau va prevede tuburi ®600 pe traseul santurilor (rigolelor) in vederea amenajarii tuturor
acceselor in proprietati (functie de disponibilitatile banesti). Peste tuburi se va turna o dala din beton sau se va face
o pietruire cu 30 cm balast si 15 cm piatra sparta, sau chiar un covor asfaltic, functie asa cum am precizat de
disponibilitatile banesti ale beneficiarului.

G. Drumuri laterale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 25,0 m cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului, iar
intersectiile vor fi sistematizate n functie de traficul atras de acestea, conform normativului AND-2010. Structurile
rutiere recomandate sunt urmatoarele:

drumuri laterale din pamant:

strat uzurd BA 16 rul 50/70 -4 cm
strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 -6cm
strat piatra sparta -12cm

strat fundatie balast -min 20 cm

H
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drumuri laterale pietruite:

strat uzura BA 16 rul 50/70 -4cm
strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 -6cm
strat piatra sparta -12cm

Se va asigura continuitatea scurgerii apelor in corelare cu cea de pe drumul judetean cu care se intersecteaza.

Se vor racorda platformele cu arce de cerc avand raza minima recomandabila de 6 m.

H. Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor curata indicatoarele de circulatie existente, eventual completand pe cele
lipsa sau deteriorate, si se va face marcajul rutier in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-
2018.

Semnalizarea orizontala se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de delimitare a partii carosabile.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje dupa terminarea lucrarilor trebuie facuta atat pentru
traseul studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele
afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

in cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului judetean se vor executa sub circulatie, pe
jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi
un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii metalici ruginiti, degradati, cu parapeti noi.

Parapetii de protectie vor respecta ’"Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi-AND 593" si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la drumuri.

De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de inaltimea rambleului. La drumul
judetean parapetele poate sa fie amplasat in cadrul latimii acostamentelor.

. Lucrari de mutari si protejari instalatii

Retelele electrice sau de telecomunicatii care sunt amplasate in zona lucrarilor si care pot fi afectate de
executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari proiectate, vor fi identificate pe baza
avizelor date de administratorii acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu
respectarea conditiilor administratorilor acestora.

J. Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate

Intersectiile se vor amenaja cu insule separatoare pe drumurile laterale, delimitate cu borduri denivelate si
vor fi semnalizate corespunzator. Ele vor fi prezentate spre avizare Brigazii de Politie rutiera.

K. Lucrari de consolidare

Lucrarile de consolidare pentru asigurarea platformei drumului sau hidrotehnice vor fi stabilite de experti Af
sau Hidro.

L. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de modernizare rezultate in urma analizelor si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel
stabilite Tncat sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si
protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate,
normative avizate de Administratia Nationala a Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD.
MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor
atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

e sporirea stabilitatii la deformatii permanente

e rezistente sporite la fagaduire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

e evacuarea mai rapida a apelor

¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare

e rezistenta la inghet — dezghet sporita

H
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Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

e cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire

¢ imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate

0. Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putand fi atent gestionate
si manipulate.

La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu
exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce
la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp.

Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente pentru
o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se poate
afirma ca sandtatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte negative
suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului. Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin executarea lucrarilor vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct
de vedere economic si social. Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminarii emisiei diverselor noxe din
zona amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurator.

in ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrdrile ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor avea
un efect pozitiv.

Dupa realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile rezultate,
se vor elimina de catre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Consiliul Judetean
Mures.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se
vor avea in vedere prevederile legislatiei specifice n vigoare.

P. Siguranta in exploatare

in cadrul lucrarilor ce vor fi executate se va urmdri in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La lucrare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care
sa se incadreze in durata de viata estimata.

Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urmatoarele situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucrari definitive pe
amplasamentul lucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul expertului tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerea unor
retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari
structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

c) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrarile expertizate.

Prezenta expertiza are valabilitate 2 ani de la redactare, daca nu se produc modificari majore ca urmare a
unor calamitati naturale, care pot modifica datele prezente.

lanuarie 2020
Expert tehnic Constructii Drumuri
Ing. Popescu A.Nicolae
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Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. IV /654 / 28.02.2018
Sata Lorand
Adres3: Str. Gabor Aron nr. 6, Targu Mures

REFERAT

¢
o
wviid verificarea calitatii la cerinta Af a studiului geotehnic:
REABILITARE PRIN PIETRUIRE A DRUMULUI JUDETEAN DJ136 BEZID-LIMITA JUDETUL HARGHITA

(850 / 2018)

Faza: D.T.A.C.
1. Date de identificare:
Executant: S.C. GEOSPACE S.R.L.
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN MURES
Amplasament: loc. Bezid, DJ136, jud. Mures
Data prezentarii la verificare: 28.02.2018

2. Caracteristicile principale:

Constructii:  drum judetean

Conditii de amplasament: in extravilanul localitdtii Bezid, avind o suprafat relativ plan3, usor
terasatd, zona anticlinalul gazeifer Bezid - Trei Sate — Ghinesti - Miercurea Niraj - Isla; nu au fost
observate fenomene de alunecari, miscari de soluri, zone cu exces de umiditate sau afuieri.

Din punct de vedere al riscului geotehnic definit conform NP 074/2014 amplasamentul se
incadreaza in categoria geotehnica "2" cu risc geotehnic moderat.

Din punct de vedere seismic conform normativ P100-1/2013 amplasamentul corespunde
acceleratiei terenului ag=0,15g si perioadei de control a spectrului de rispuns Tc=0,70 s.

Conform STAS 6054-77 adancimea de inghet este de H;=0,90-1,00 m.
Stratificatia:

F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,12m=0,12m balast, bolovanis

0,12m-2,00m=1,88m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat

F2 (cotd drum existent)

0,00m-0,14m=0,14m balast, bolovanis

0,14m-2,00m=1,86m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat

F3 (cotd drum existent)
0,00m-0,11m=0,11m balast, bolovanis
0,11m-2,00m=1,89m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu

F4 (cota drum existent)
0,00m-0,15m=0,15m balast, bolovanis




0,15m-2,00m=1,85m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat

F5 (cota drum existent)

0,00m-0,10m=0,10m balast, bolovanis

0,10m-2,00m=1,90m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat

Tn forajele efecuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de -2,00m.

3. Documente ce se prezinta la verificare:

- Plan de incadrare in zona

- Plan de situatie

- Memoriu geotehnic

- Fisa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic
- Fise sintetice ale forajelor geotehnice

- Diagrame distributie granulometrica

4, Recomandari privind conditiile de fundare

Se va tine cont de recomandarile prezentate in studiul geotehnic.

5. Concluzii asupra verificarii proiectelor:

Tn urma verificirii se considerd documentatia corespunzitoare, semnandu-se si stampildndu-se
conform borderou, pentru cerinta Af - Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a
constructiilor si a masivelor de pamant.

Am primit 3 exemplare Am predat 3 exemplare
Beneficiar/Proiectant Verificatortehnic atestat
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STUDIU GEOTEHNIC

REABILITARE PRIN PIETRUIRE A
DRUMULUI JUDETEAN DJ136 BEZID-
LIMITA JUDETUL HARGHITA

Beneficiar: Consiliul Judetean Mures
Adresa: str. Piata Vitoriei nr.1
Localitatea: Targu Mures

Judetul: Mures

850/2018

Prezentul studiu geotehnic constituie proprietatea intelectuala a SC Geospace SRL, in conformitate cu Legea dreptului de autor nr.8-
1996. Reproducerea prezentului studiu geotehnic fara acordul scris prealabil al SC Geospace SRL este strict interzisa.
Documentatia geotehnica este intocmita conform “Normativ NP 074/2014",
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BORDEROU

A. PIESE SCRISE

- Borderou

- Lista de semnaturi

- Memoriu geotehnic

- Fise analize laborator geotehnic

- Diagrame granulometrice

B. PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zona scara 1:100.000

- Plan de situatie scara 1:1000

- Figele sintetice ale forajelor geotehnice scara 1:50

- Sectiuni stratigrafice-litologice scara 1:250/1:100

Intocmit
ing. geolog Bereczki Zsolt

INGINE
ATOR P
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MEMORIU GEOTEHNIC

REABILITARE PRIN PIETRUIRE A DRUMULUI JUDETEAN DJ136 BEZID-LIMITA
JUDETUL HARGHITA
Beneficiar: Consiliul Judetean Mures

Executant: S.C. Geospace S.R.L.
|. DATE GENERALE

proiectantului general, pentru stabilirea caracteristicilor geotehnice ale
stratelor de fundare, pe amplasamentul ales de beneficiar, conform planului
de situatie scara 1:1000, care va servi pentru obtinerea autorizatiei de
construire (PAC).

Documente si date furnizate de beneficiar:

- plan de situatie scara 1:1000;
- plan de incadrare in zona scara 1:100.000;

Drumul cercetat este situat in extravilanul localitatii Bezid, avidnd o
suprafata relativ plana, usor terasata.
I.1. Date privind morfologia si topografia terenului

Perimetrul si zona cercetata este localizatd in extravilanul localitatii
Bezid-limita cu judetul Hargitad si se afla in partea central-nordica al Hartii
Geologice a Romaniei, Foaia Targu Mures scara 1:200.000, cu simbol L-35-XIII,
si apartine Bazinului hidrografic al raului Tarnava Mica.

Dealurile inconjurdtoare constituie anticlinalul gazeifer Bezid-Trei Sate-
Ghinesti-Miercurea Niraj-Isla.
1.2. Date privind geologia si hidrogeologia zonei

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartine
depozitelor Neogen-Pliocen-Pannoniene (pn), respectiv Quaternar-Holocen
superioare (ghy), de origine aluvionara, formata si depusa de actiunea apelor

fluviatile, de naturd prafoasa, nisipoasa, argiloasa, nisip cu pietris mic-mediu.
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Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este
paraul Bezid, afluient de stanga a raului Tarnava Mica.

Din punct de vedere geotehnic aceste strate nisipoase, prafoase,
argiloase, sunt strate coezive cu plasticitati diferite, de la plastic consistent spre
plastic vartos.

1.3. Apa subterana

in forajele efecuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la
adancimea de -2,00m.
1.4. Clima

Clima amplasamentului cercetat este de tip continental moderat.

Temperatura medie anuald este de 7,8°C, cu temperatura medie a lunii
iulie fiind 22,0°C, iar a lunii ianuarie de -4,2°C.

Precipitatiile medii anuale se caracterizeaza prin cantitati cuprinse intre
600mm-700mm (media fiind 636mm). Cantitatea medie a lunii iulie este de 80,1
mm, iar cea a lunii ianuarie este de 36,1 mm.

Adancimea de inghet Hi=-0,90m-1,00m (conform STAS 6054/77).

I.5. Zona seismica de calcul
Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare,
ag=0,15g, Tc=0,70s, IMR=225 ani, si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani,
(conform P100/2013).
1.6. Stabilitatea terenului
Pe suprafata studiatd nu au fost observate fenomene de alunecari,

miscari de soluri, zone cu exces de umiditate sau afuieri.

Il. SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN INVESTIGAREA
TERENULUI

in vederea investigarii terenului, Tn cursul lunii februarie 2018, pe
suprafata determinatd au fost executate masuratori si observatii geotehnice
prin efectuarea lucrérilor de foraje geotehnice cu forezé de penetrare dinamica

"GEOTOOL-LMRS-VK", péna la addncimea maxima de 2,00m.
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Au fost recoltate probe de pamanturi pentru analize fizico — mecanice
ale rocilor nisipoase, prafoase, argiloase.
S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.
Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zon, din
lucrarile anterioare.
Forajele F1-F5, au fost amplasate conform planului de situatie scara
1:1000, de comun acord cu beneficiarul lucrarii.
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,12m=0,12m balast, bolovanis
0,12m-2,00m=1,88m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic
vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 1,00m-2,00m: nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare
pietrisuri:
- 1p=18,24% plasticitate mijlocie;
- 1c=0,81 plastic vartos;
- S=1,00 practic saturat;
- porozitate n=33,03%;
- e=0,49 indesat;
- rezistenta la forfecare ¢°=22° ;
- coeziunea c=30 kPa;
- greutate volumica uscata Yq=,950g/cm3;
- modulul de deformatie liniard Es=14000 kPa;
- Peconv=280 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pdmantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, I\/Ipaﬁ
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 || 1, 2a 65
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incadrarea pdmanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Nr. Gradul de Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/
crt. | sensibilitate la inghet conform STAS 1243-88 pamantului diametrul

a pamanturilor particulelor mm
3 foarte sensibile praf nisipos, argilos P3 sub 0,1

F2 (cota drum existent)

0,00m-0,14m=0,14m balast, bolovanis

0,74m-2,00m=1,86m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic

vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesat

F3 (cota drum existent)

0,00m-0,11Tm=0,11m balast, bolovanis

0,11Tm-2,00m=1,89m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,

plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,

ndesat

Foraj F3 proba P1:

adancimea 1,00m-2,00m: nisip prafos, slab argilos, galben-cafeniu:

lp=12,42% plasticitate mijlocie;

lc=0,83 plastic vartos;

Sn=1,15 practic saturat;

porozitate n=30,01%;

e=0,42 indesat;

rezistenta la forfecare ¢°=229;

coeziunea c=30 kPa;

greutate volumicd uscatd Yq=2,020g/cm?3;
modulul de deformatie liniara Es=34000 kPa;
Pconv=250 kPa;
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 Il 1, 2a 65

incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Nr. Gradul de Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/
crt. | sensibilitate la inghet conform STAS 1243-88 pamantului diametrul

a pamanturilor particulelor mm
3 foarte sensibile nisip prafos, argilos P3 sub 0,1

F4 (cota drum existent)

0,00m-0,15m=0,15m balast, bolovanis

0,75m-2,00m=1,85m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,

plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,

ndesat

F5 (cota drum existent)

0,00m-0,170m=0,10m balast, bolovanis

0,10m-2,00m=1,90m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,

plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,

indesat

Il. INCADRAREA LUCRARII iN CATEGORIILE GEOTEHNICE

Incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2014:

«Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.

Conditii de Apa subterana Categoria de Zona Vecinatati Total
teren importanta seismicd
Terenuri Fara epuizmente Normala ag=0,15 Fara riscuri
medii
3 pct. 1 pct. 3 pct. 2 pct. 1 pct. 10 pct.

Cu punctajul total de 10 puncte, lucrarea se incadreaza in categoria

geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.
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IV. CONCLUZII S| PROPUNERI

in urma cercetérilor si a rezultatelor de laborator geotehnic cat si din
urmarirea stratificatiei pdmanturilor nisipoase, prafoase, argiloase si pietrisuri,
interceptate din foraje, concluziondm urmatoarele;

- nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de
-2,00m;

- inaintea turnarii betonului fundatiei trebuie impiedicaté scurgerea apelor
meteorice in sdpaturile executate;

- in cazul in care apa apare in sapaturile executate pentru fundatii, se vor
prevedea instalatii de evacuare a apei din sapaturs;

- drumul cercetat are o suprafata relativ plana, usor terasats, fara urme de
alunecari, crapaturi de soluri, afueri, zone cu exces de umiditate si este
favorabil pentru amplasarea constructiilor, prin metoda fundarilor
directe;

- pentru drenarea apei meteorice, se recomanda decolmatarea santurilor
si a podetelor;

- fundatia drumului prezinta inegalitéti, respectiv pe alocuri lipseste stratul
de balast;

- pentru reabilitarea sistemului rutier se recomanda egalizarea, respectiv
turnarea si compactarea unui strat de balast-piatra spartd de cca. 0,30m
grosime;

- pe timpul executiei se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii
terenului din jur, a constructilor sau amenajérilor existente in
apropiere;

- vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei
de executie;

- pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, recomandam

luarea masurilor constructive de siguranta;
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- in perioada executdrii sdpaturilor in rocile nisipoase, préfoase, argiloase
si pietrisuri, daca addncimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00m
se recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz
natural de 1:1,0;1:1,5, avand in vedere si indicii mecanici dati la
adancimea respectiva (¢° si c);

- valorile presiunii conventionale sunt date pentru fundatii cu latimi de
B=1,00m si adancimi de fundare Df=2,00m fatd de nivelul terenului
sistematizat;

- pentru latimi de fundare > de 2,00m si adancimi de fundare > de 2,00m
Pconv Se va recalcula cu relatia:

Pconv=Pconv+Cb+Cq In kPa
Pconv=initial dat pe categorii de complexe
Cph=corectia in latime
Ca=corectia in adancime
Conform indicativului de norme de deviz pentru lucrari de terasamente TS-

1982, terenul intalnit se incadreaza astfel:

Denumire teren Categoria de teren dupd@ modul de comportare la sipare
manual mecanizat
nisipuri, prafuri, argile, uscate tare 1l
nisipuri, prafuri, argile, umede mijlociu I
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V. DOCUMENTE DE REFERINTA

SR EN ISO 14688/1-2004

Cercetdri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 1:
Identificare si descriere.

SR EN ISO 14688/2-2005

Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2:
Principii pentru o clasificare.

SR EN 1997/1-2004

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Parteal: Reguli generale.

SR EN 1997/2-2007

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului.

SR EN ISO 22476/2-2006

Cercetdri si incercari geotehnice. Incercari pe teren. Partea 2: incercare de
penetrare dinamica.

STAS 1913/1-82

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

STAS 1913/3-76

Teren de fundare. Determinarea densitatii pamanturilor.

STAS 1913/4-86

Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5-85

Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul.

STAS 3300/2-85

Teren de fundare. Calculul de fundare in cazul fundarii directe.

STAS 6054-77

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei.

NP 074-2014 Ordin pentru aprobarea reglementérii tehnice ,Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”.
NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa.
P100/2013 Cod de proiectare seismica. Prevederi de proiectare pentru cladiri.

PD 177/2001

"Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”.

STAS 1709-1-90/2-90

Adancimea de inghet in complexul rutier.

T5/1982 incadrarea pamanturilor dupa sapéturi.
Verificat Af Intocmit
ing. Sata Lg ing. geolog Bereczki Zsolt
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@ balast, bolovanis
@- nisip préfos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
Tndesat

@- balast, bolovanis
@- nisip préfos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
indesat

@ balast, bolovanis
@ nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
indesat

@ balast, bolovanis
@- nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,
plastic vértos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
ndesat

@ balast, bolovanis
@- nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
indesat
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DECLARATIE

REFERITOR LA DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
PENTRU LUCRAREA :

~ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE
PADURE - BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA”

Prin prezenta declaram pe proprie raspundere ca preturile unitare utilizate la
calculul devizelor ce au stat la baza intocmirii devizului general au fost preturile din

baza proprie de preturi, baza formata din preturi utilizate pe piata regionala, care se
actualizeaza lunar.

INTOCMIT
SC ONE CAD STUDIO SRL

ing. Sala Silviu Vasile
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