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REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE — BEZID — LIMITA JUDETULUI

HARGHITA
1. GENERALITATI
1.1. Denumirea lucrarii: ASFALTAREA UNUI TRONSON DE DRUM PE DJ136 SANGEORGIU DE PADURE
— BEZID - LIMITA JUDETULUI HARGHITA
1.2. Faza Expertiza Tehnica
1.3. Investitor: CONSILIUL JUDETEAN MURES
1.4. Expertizare: ing. Nicolae Popescu

La baza intocmirii referatului de expertiza tehnica au stat inspectiile in teren (concretizate prin fotografii
asupra starii actuale), masuratori privind latimea platformei (limita de proprietati), masuratori privind latimea partii
carosabile, grosimii structurii rutiere existente etc., precum si studiul geotehnic. S-au facut constatari in ceea ce
priveste scurgerea apelor, circulatia pietonala, accesele la proprietati, amplasarea stalpilor de iluminat si telefonie.

2. METODA EXPERTIZARII

2.1. Stabilirea situatiei existente pe drumul judetean DJ136 km 11+500 -km 16-523

2.2. Solutii recomandate pentru modernizarea drumul judetean DJ136 km 11+500 -km 16-523

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmatoarele:

e Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;

e Culegere de date si inspectie vizuala a amplasamentului drumului realizate de catre elaborator;
e Specificatii tehnice de specialitate;

e Studiul geotehnic;

e Date de trafic.

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;

- H.G. 85 /2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii

rutiere si feroviare de interes national;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei

lucrarilor si a constructiilor, modificat prin H.G.nr.742/2018;

- Indrumétorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si expertizare tehnicé de calitate

a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor", aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996;

- AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,

preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analiticad), indicativ PD 177

din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea

2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia

soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie

civila si in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

-CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri si

amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de

proiectare.
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- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
- STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sanatatii in munca

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intretinere, reparare
si exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Pe cea mai mare parte a traseului drumului judetean DJ 136 km 11+500 -km 16-523 imbracamintea rutiera si
scurgerea apelor sunt neconforme, astfel incat drumul judetean nu mai corespunde necesitatilor si perspectivelor
de dezvoltare economica si sociala a regiunii in care acestea se situeaza, fapt ce necesita modernizarea lui cat mai
rapida pentru Tmbunatatirea viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.

Planeitatea si rugozitatea suprafetei de rulare este rea, ca urmare a lipsei unei imbracaminti moderne, iar
starea imbracamintii existente conduce la franari si accelerari frecvente, la zgomot si vibratii la trecerea
autovehiculelor, etc. (vezi Arhiva fotografica).

Tn consecinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarea necesititii efectudrii lucrdrilor de
modernizare a drumului judetean DJ136 pe o lungime de circa 5,023 km, cu recomandari privind solutiile tehnice
posibile pentru tratarea situatiilor existente.

in conformitate cu cerintele Legii nr. 1011995 privind calitatea in constructii, actualizatd la 6 iulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeaza ca interventiile la constructiile existente ce se refera la lucrari de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiala, consolidare, reparatie,
modificare, extindere, desfiintare totala se efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

n aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeazd c§ investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza si
realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente Tn sensul legii si au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucrari de natura celor
prevazute la art. 18 alin. 2.

Tn consecintd este necesard intocmirea unei expertize tehnice de specialitate care s3 stea la baza unei
documentatii DALI.

Referatul de expertiza tehnica stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe drumul judetean
DJ 136 km 11+500-km 16+523 si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterei rutiere
analizata tehnic la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in conditii normale, care implicit sa conduca la
dezvoltarea zonei.

4, DATE TEHNICE

Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care se desfasoara traseul drumului judetean DJ136 se afla in domeniul public al Judetului Mures,
pe teritoriul administrativ al UAT Sangeorgiu de Padure.

Prin lucrarile de modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren strict necesare
pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare.

Date de trafic

O sursa principala a datelor de trafic existente, utilizata in studiu este “Recensamantul General al Circulatiei”,

efectuat in 2015 si coordonat de catre CESTRIN.

Recensamantul National de Circulatie efectuat in anul 2015, a considerat urmatoarele 11 categorii ale cererii

(sursa: AND 557-2015, Instructiuni pentru efectuarea inregistrarea circulatiei rutiere pe drumurile publice):
Motociclete

Autoturisme

Microbuze, autospeciale

Autocamionete si autospeciale cu maxa maxima autorizata cel mult 3,5 tone

PwwnNnpeE
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5. Autocamioane si derivata cu 2 axe

6. Autocamioane si derivata cu 3 sau 4 axe

7. Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer
8. Autobuze

9. Tractoare cu/fard remorca si vehicule speciale

10. Autocamioane cu remorca (tren rutier)

11. Vehicule cu tractiune animala.

Tabelele 2.1 si 2.2 din studiul de trafic prezinta rezultatele recensamantului national de circulatie coordonat
de CESTRIN in anul 2015, sub forma fluxurilor de vehicule medii zilnice anuale la 24 ore si total vehicule (fizice si
etalon autoturisme), precum si compozitia traficului.

Tabelul 2.1 Traficul recenzat la nivelul anului 2015 (valori MZA), DJ136, delimitare km 11+500 — km 16+523,
Sangeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR
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Valorile de trafic sunt destul de reduse, cererea de transport existenta la nivelul anului de baza 2015 fiind de
532 vehicule etalon autoturisme, MZA (vehicule la 24 ore), respectiv 453 total vehicule fizice.

Conform Ordinului 1295/2017, pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de modernizare, imbunatatire a
conditiilor de circulatie, precum si pentru constructiile noi de drumuri, clasificarea tehnica se realizeaza dupa
intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de perspectiva recomandata este de 15 ani.

Tabelul 2.3 Determinarea clasei tehnice a drumului

caracteristicile traficului
clasa tehnica a o o ] ) intensit medie zilnica anuala ‘ intensitatea orara de calcul
drumului public denumirea intensitatii traficului exprimata in numar de vehicule
etalon efective etalon efective
(autoturisme) (fizice) (autoturisme) (fizice)
0 1 2 3 4 5
| foarte intens >21.000 >16.000 > 3000 >2.200
1l intens 11.001 -21.000 8.001 - 16.000 1.401 - 3.000 1.000 - 2.200
1 mediu 4.501 - 11.000 3.501 - 8.000 550 - 1.400 400 - 1.000
\Y redus 1.000 - 4.500 750 - 3.500 100 - 550 75 -400
\Y foarte redus <1.000 <750 <100 <75
DJ136, sector km 11,5 - km 16,523, Sangeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR
v redus | 1377 \ 1.260 125 115
| procentaj autocamioane l 4,40% ‘

Pe baza intensitatii traficului determinata in anul 2035, sectorul de drum judetean DJ136, km 11+500 — km 16+523
se Incadreaza in clasa tehnica IV— trafic redus, corespunzatoare drumurilor cu doua benzi de circulatie.

(o))
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Tabelul 2.4 Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere — sistem rutier nou suplu
sau semirigid

Determinarea traficului de calcul DJ136, sector km 11,5 - km 16,523, Sangeorgiu de Padure - Bezid - Lim jud. HR |
Sisteme rutiere suple si semirigide
Coeficientii de evolutie py; pentru anul
Grupa de vehicule MZhAk/2015 Fy "MZA“ N S(petPan)t | 4x13
veh/24 ore osii 115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,10 0 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 43 13
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 0,70 1 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 38 53
Autovehicule articulate 2 0,90 2 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 73 131
Autobuze 6 0,60 4 1,00 3,41 436 5,42 6,73 8,23 | 10,06 | 12,30 148 535
Tractoare cu/fara remorca 5 0,10 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 35 17
Trenuri rutiere 0 1,00 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 100 0
Total vehicule 18 8 749
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,07
Ranforsdri structuri rutiere suple si semirigide
Coeficientii de evolutie p,; pentru anul
Grupa de vehicule MZhAk/ZOIS Fi “MZA“ h S(pitPes)ti | 4x13
ven/24 ore osii 115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,10 0 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 43 13
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 0,80 2 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 38 61
Autovehicule articulate 2 1,10 2 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 73 160
Autobuze 6 0,60 4 1,00 3,41 4,36 5,42 6,73 8,23 10,06 12,30 148 535
Tractoare cu/fara remorca 5 0,10 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 35 17
Trenuri rutiere 0 1,20 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 100 0
Total vehicule 18 8 786
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,07
Sisteme rutiere rigide
Coeficientii de evolutie p,; pentru anul
Grupa de vehicule MZhAk/ZOlS Fe "MZA“ N S(petPati | 4x13
ven/24 ore osii115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 3 0,20 1 1,00 0,90 1,29 1,57 1,93 2,33 2,82 3,41 121 73
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 2 2,60 5 1,00 0,81 1,17 1,40 1,69 2,01 2,40 2,87 105 547
Autovehicule articulate 2 1,50 3 1,00 1,43 2,06 2,71 3,56 4,52 5,74 7,30 230 689
Autobuze 6 2,00 12 1,00 3,41 4,36 5,42 6,73 8,23 10,06 12,30 426 5.118
Tractoare cu/fara remorca 5 0,20 1 1,00 0,67 1,03 1,30 1,64 2,05 2,56 3,20 105 105
Trenuri rutiere 0 1,40 0 1,00 1,50 3,23 3,80 4,45 5,18 6,03 7,02 270 0
Total vehicule 18 22 6.531
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2020-2035)= 0,60

Pentru orizontul de prognoza 2020-2035, traficul de calcul este de 0,07 m.o.s., pentru sistem rutier nou
semirigid dar si pentru ranforsari sisteme rutiere suple si semirigide. La dimensionare mai defavorabila este
verificarea la Tnghet -dezghet. Prin urmare, drumul judetean se incadreaza in clasa de trafic ,usor”.

Situatia existenta a retelelor de utilitati

Pe sectorul investigat nu au fost intalnite retele de utilitati.

Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C”- Constructii de importanta
normald — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” si cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC,
laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Cai de acces

n judetul Mures, lungimea totald a drumurilor publice este de cca 2.099 km, dintre care lungimea total3 a
drumurilor nationale este de 428 km, 775 sunt drumuri judetene iar restul drumuri comunale.

Utilitatea publica

Prin modernizarea sectorului de drum judetean DJ136 pe 5,023 km, traficul care va fi circula va beneficia de
conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

e reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
e viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.

Modernizarea sectorului de drum judetean va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:

~d
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e sporirea capacitatii de circulatie;
e realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
e sporirea sigurantei circulatiei;
e reducerea numarului de accidente;
e reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
e sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori;
Conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:
Lucrarile propuse a se executa pe DJ136 Sangeorgiu de Padure-Bezid-limita judetului Harghita, vor conduce
la Tmbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere
ambient cat si din punct de vedere socio-economic.

Plan de amplasare in zona, DJ136 km 11+500-km 16+523 judetul Mures

5. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI

Judetul Mures este un judet in regiunea Transilvania din Romania. Are o suprafatd totald de 6.714 km? care
reprezintd 2,8% din suprafata totala a tarii. Numele judetului provine de la raul Mures, rau care strabate judetul de
la NE la SV.

Asezare geografica

Judetul Mures este situat in zona central-nordica a tarii, in centrul Podisului Transilvaniei, fiind cuprins intre
meridianele 23°55’ si 25°14’ longitudine estica si paralele 46°09’ si 47°00’ latitudine nordica. Judetul se intinde intre
culmile muntoase ale Calimanului si Gurghiului pana in Podisul Tarnavelor si Campia Transilvaniei. Axa fizico-
geografica a judetului este raul Mures care strabate judetul de la NE catre SV pe o distanta de 140 km; raul
imprumutand si numele Mures, judetului.

Judetul Mures se invecineaza cu alte sapte judete. La nord-est cu judetul Suceava pe o distanta 15 kilometri,
limita fiind culmile masivului Calimani. Pe latura esticd pe o distanta de 130 kilometri se Tnvecineaza cu judetul
Harghita, limita fiind descrisa pe directia nord-sud de muntii Calimani, defileul Muresului intre Toplita si Stanceni,
muntii Gurghiului pana aproape de Sovata, traverseaza apoi cursul superior al Tarnavei Mari pana la intersectia
acestuia cu raul Homorodul Mare.

La extremitatea sud-esticd judetul Mures se invecineazd pe o portiune de 20 km cu judetul Brasov. In partea
de sud-vest pe o distanta de 80 de km se invecineaza cu judetul Sibiu. Limita cu acest judet incepe la intersectia
dintre Tarnava Mare si Hartibaci, traverseaza Tarnava Mare langa Danes, Mures apoi urmeaza linia descrisa de cele
2 Tarnave pana in apropiere de sud-vestul orasului Tarnaveni. Hotarul cu judetul Alba lung de 40 km este cuprins
intre Tarnava Mica si raul Mures si se afla in partea de sud-vest a judetului Mures. La confluenta Ariesului cu Muresul
incepe granita cu judetul Cluj, in partea de vest a judetului Mures, si traverseaza colinele Campiei Transilvaniei pe o
distantd de aproape 60 km. in partea de nord pe o distantd de 100 km, judetul Mures se invecineazd cu judetul
Bistrita-Nasaud linia de demarcatie dintre cele doua judete fiind dealurile din Campia Transilvaniei, Subcarpatii
interni iar spre final Muntii Calimani la o altitudine de 2000 m.
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Judetul Mures se Tnvecineaza la nord est cu judetul Suceava, la est cu judetul Harghita, la sud-est cu judetul
Brasov, la sud cu judetul Sibiu, la vest cu judetul Cluj, la nord cu judetul Bistrita — Nasaud, iar la sud — vest cu judetul
Alba.

Pe teritoriul judetului Mures, drumul judetean DJ136 are o lungime de 15 Km deprinzandu-se din DN13 (E60)
si stribate localitatile Mureni si Archita pana la limita cu judetul Harghita. In judetul Harghita, DJ136 traverseazd
localitatile Tritenii de Sus si Darjiu — Ulies — lasu — Ighiu — Daia — Ordseni — Petreni, dupa care se termina in intersectia
cu DJ131, situat in localitatea Sanpaul.

Relieful si geologia zonei

Din punct de vedere geomorfologic/ geografic sectorul de drum investigat face parte din regiunea Subcarpatii
Tarnavei Mici Intr-o zona colinara, la cca. 8 km de localitatea Singeorgiu de Padure, de-a lungul vaii paraului Bezid.
Relieful este framantat, cu diferente de nivel, eroziuni de profunzime si portiuni cu alunecari de teren. Formatiunile
geologice sunt de varsta Cuaternara si Pliocena.

Cuaternarul este reprezentat prin depozite aluviale, deluviale si proluviale. Depozitele aluviale apar in lunca
paraului Cusmed si prezinta o stratificare in cadrul careia la suprafata, pe grosimi de 2,5 — 4,0 m, se afla un strat
continuu de argila, argila nisipoasa si argila prafoasa, de culoare galbuie-cafenie. Depozitele deluviale se intalnesc
pe ambii versanti si pe vai si sunt constituite din argild, argildprafoasa si argila nisipoasa, galbui roscate. Grosimea
deluviului variaza intre 1,0 — 4,0 m. Depozitele proluviale se gasesc numai in versantul drept sub formatiunile
argiloase deluviale si sunt alcatuite din nisip fin si nisip prafos cu fragmente colturoase de gresie dura, cuartitica,
pana la adancimi de 4,5 —7,0 m. Pliocenul formeaza roca de baza si este constituita dintr-o succesiune repetata de
argile marnoase cu nisipuri si intercalatii subtiri de gresie.

Date privind hidrologia zonei

Hidrologic zona este reprezentata de raul Tarnava Mica si de lacul de acumulare Bezid ce a luat fiinta prin
construirea unui baraj in valea paraului Cusmed (afluent de stanga al raului Tarnava Mica) la 1,5 km in amonte de
confluenta acestuia cu raul Tarnava Mica. De-a lungul traseului studiat, paralel cu drumul DJ136 localitatea Bezid
este strabatuta de paraul cu acelasi nume, afluent al raului Cusmed.

Date privind climatul zonei

Regiunea este caracterizatd de o clima continental-moderata, cu veri calduroase si ierni reci. Trasaturile
esentiale ale climatului sunt imprimate de circulatia frecventa a maselor de aer de la V la NE, dar in timpul iernilor
fiind frecvente vanturile dinspre nord-est.

Precipitatii medii anuale - Intre 800 si 900 mm.
Temperatura aerului: - medie multianuald intre 6 si 9 °C.
- medie minima intre -3 si -6 °C.
- medie maxima intre 16 si 20 °C.

Conform hartii cu repartizarea dupa indicele de umiditate Thornthwaite (Im) acest sector al DJ 136 se situeaza
la “tip climatic II” cu Im =0 - 20.

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 90 — 100 cm.

Conform AND 605 sectorul 11+500 -km 16-523 — DJ136 se situeazad in “zona rece”.

Date privind seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei, perimetrul studiat se situeaza
in zona de gradul 7 (scara MSK). Zonarea pentru seisme cu intervalul mediu de recurenta al magnitudinii IMR = 225
ani si 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani (conf. “Cod de proiectare seismica - Partea 1“, indicativ P
1001/2013), include zona la ag = 0,15g (acceleratia terenului pentru proiectarea constuctiilor la starea limita ultima)
si Tc = 0,7 sec (perioada de control / colt a spectrului de raspuns pentru componentele orizontale ale miscarii
seismice).

Investigarea terenului

Pentru stabilirea stratificatiei terenului, de-a lungul traseului drumului s-au analizat fisele de foraj executate

in cadrul studiului geotehnic (5 foraje), cu adancimi de pana la 2.00 m fiecare.

Coloana litologica a forajelor este prezentata in studiul geotehnic intocmit de catre SC GEOSPACE SRL.

Terenul studiat se incadreaza in categoria geotehnica 2 cu risc geotehnic “moderat’ conform NP 074/2012.

Stratificatia structurii rutiere existente s-a determinat in cadrul studiului geotehnic prin efectuarea de sondaje
geotehnice, astfel:

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,12m=0,12m balast, bolovanis

0,12m-2,00m=1,88m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat
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F2 (cota drum existent)

0,00m-0,14m=0,14m balast, bolovanis

0,14m-2,00m=1,86m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F3 (cotd drum existent)

0,00m-0,11m=0,11m balast, bolovanis

0,11m-2,00m=1,89m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F4 (cota drum existent)

0,00m-0,15m=0,15m balast, bolovanis

0,15m-2,00m=1,85m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate

mijlocie, practic saturat, indesat

F5 (cota drum existent)

0,00m-0,10m=0,10m balast, bolovanis

0,10m-2,00m=1,90m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, cu rare pietrisuri, plastic vartos, cu plasticitate
mijlocie, practic saturat, indesat

n forajele efectuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de -2,00m.

Tncadrarea pamanturilor dupd gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90 este urmatoarea :

P3 - nisip prafos, argilos

P3- praf nisipos, argilos.

Tn conformitate cu PD 177 referitor la dimensionarea structurilor rutiere, valorile estimate pentru modulului
de elasticitate dinamic al pamantului de fundare "Ep", pentru zona studiata sunt:

Pamant de tip P3, avadnd Ep=65MPa;

Conditiile hidrologice sunt defavorabile, drumul fiind Th rambleu sau cu profil mixt, fara santuri sau canale

de scurgere pe intreg traseul sau cu santuri si podete partial colmatate.

6. SITUATIA EXISTENTA

Drumul analizat este urmatorul: Drumul judetean DJ136 Sangeorgiu de Padure-Bezid —limita Judetului
Harghita km 11+500— 16+523(2,67 km).

Sectorul de drum studiat incepe de la iesirea din localitatea Bezid, pana la limita judetului Mures cu judetul

Harghita.

Traseul in plan

Traseul drumului judetean DJ 136 este unul sinuos, alcatuit din aliniamente si curbe cu raze avand raze cu
valori situate fntre 10m si 5800 m. In curbe, pantele transversale sunt ca si in aliniament, adicd sunt
necorespunzatoare.

Profilul longitudinal

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivitatile au valori cuprinse intre 0,3-7%.

Profilul transversal

Profilul existent al DJ 136 este profil de drum Tnh mic rambleu, sau in profil mixt incadrat sau nu cu santuri de

pamant. Acostamentele nu se deosebesc de partea carosabila si sunt Tnierbate si degradate.

Latimea carosabila este variabila de 3,00 — 8,00 m.

Sistemul rutier

DJ136 propus a fi modernizat a fost pietruit in timp. Dupd cum rezultad din studiul geotehnic, grosimea
pietruirii existente alcatuita din balast, bolovanis este variabila si redusa ca grosime, fiind cuprinsa intre 10-15cm, si
este colmatata cu pamant, iar umplutura este de formatiune nisip prafos argilos, praf nisipos argilos.

DJ136 studiat nu prezinta fenomene de instabilitate, iar riscul declansarii unor fenomene geodinamice este
redus.

Datorita circulatiei autovehiculelor si a fenomenului de inghet-dezghet stratul superior de rulare din balast si
bolovanis existent s-a degradat, aparand o multime de gropi, deniveldri, tasari, care impiedica desfasurarea normala
a traficului.

Scurgerea si colectarea apelor

Avand Tn vedere starea necorespunzadtoare sau inexistenta dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor,
din punct de vedere al starii actuale, au fost intalnite urmatoarele situatii:

Santuri

e santurile nu au un profil constant si s-au degradat datorita actiunii apei si a fenomenului de inghet-dezghet;

¢ santurile existente sunt colmatate, deoarece nu au pante de scurgere a apelor in profil longitudinal;
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* pe unele portiuni, santurile lipsesc total sau partial.
Podete
Pe sectorul de drum judetean supus expertizei se constata prezenta urmatoarelor tipuri de podete:
- Podete tubulare sau dalate transversale drumului pentru descarcarea apelor pluviale din santuri inh emisar:
Pozitie Kilometrica
11+860
124792
13+064
13+427
13+747
14+830
15+067
15+343
15+682
16+016
Podetele existente sunt insuficiente, colmatate si degradate sau subdimensionate hidraulic.
Podetele nu au amenajari amonte-aval, au timpanele degradate, nu au parapete.
Doar podetul existent dalat de la km 13+427 poate fi reparat, restul sunt degradate si trebuiesc inlocuite.
Podetele tubulare la drumuri laterale pentru continuizarea scurgerii apelor pluviale lipsesc.
Drumuri laterale
Drumurile laterale existente se afla in aceeasi stare, respectiv sunt pline de gropi si la multe din ele lipsesc
podetele pentru continuitatea scurgerii apelor. Scurgerea apelor, in lungul santurilor este realizata necorespunzator
datorita inexistentei podetelor.
Intersectii cu drumuri clasificate
Nu sunt.
Intersectii cu CF
Nu sunt.
Trotuare
Nu sunt.
Poduri
Nu sunt.
Statii de autobuz
Nu sunt.
Treceri la nivel cu CF
Nu sunt.
Siguranta circulatiei
Drumul este prevazut cu un sistem de semnalizare alcatuit doar din indicatoare rutiere de orientare si
reglementare a circulatiei rutiere. Marcajul rutier lipseste drumul fiind pietruit.
Semnalizarea verticala este insuficienta si necesita o suplimentare consistenta conform standardelor si
normativelor in vigoare.
Nu s-au identificat borne kilometrice la toate pozitiile. Totodata bornele hectometrice nu sunt prezente pe
teren.
Sunt necesare lucrari de inlocuire a parapetelor metalici existenti care sunt ruginiti, iar in unele zone cu
rambleuri Tnalte sau n exteriorul curbelor cu profil mixt ar fi necesari parapete suplimentari.
Volumul traficului auto este usor iar intensitatea foarte redusa. Traficul se desfasoara foarte greoi pe timpul
iernii si in perioadele cu precipitatii.
Situatia existenta este evidentiata si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza
tehnica (Anexa 1 — Foto relevante).
7. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXULUI RUTIER EXISTENT
La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523
care fac obiectul expertizei tehnice au constat in executia a 5 foraje geotehnice Tn urma carora s-a determinat
alcatuirea complexelor rutier existente, categoria pamantului din patul drumului si capacitatea portanta la nivelul
acestuia, respectiv in evaluarea starii tehnice si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafata din zona
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acestui drum judetean. Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuala
sub trafic a complexului rutier existente, a conditiilor de desfasurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a
apelor.
7.1. Starea tehnica
Releveul drumului judetean DJ 136 km 11+500-km 16+523 a scos in evidenta urmatoarele caracteristici ale acestuia:

e lipsa pantelor transversale;

e regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete (santuri colmatate,

podete degradate si insuficiente, podete la intersectii de drumuri lipsa);

e lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partii carosabile;

e structura rutiera alcatuita dintr-o pietruire colmatata cu pamant, in grosime de 10-15 cm si latime de 3,00-

8,00m. Acostamentele nu se deosebesc de partea carosabila.

7.2. Starea de degradare

Evaluarea starii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea starii de
degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodata evaluarea starii de
degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului.

Prin aceste investigatii se poate aprecia ID (Indicele de degradare ce contine informatii legate de structura si
de suprafata), astfel incat drumul investigat sa poata fi incadrat corespunzator.

Evaluarea starii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea defectiunilor
structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale. Structura DJ136
km11+500-km16+523 se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, gropi, burdusiri, denivelari, degradari de
margine, cauzate de stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare
necorespunzatoare a lor catre emisari. Lipsa santurilor sau starea de colmatare partiala si totala a celor existente
este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera.

Podetele existente in stare rea.

Factorii de mediu, adica actiunea inghet-dezghetului, sau umiditatea ridicata din perioada anotimpului ploios
reprezintad o altd cauza a starii de degradare actuale.

Starea de degradare este apreciatda prin indicele de degradare ID care se determind prin raportarea
suprafetei afectate de degradari la suprafata totald a partii carosabile. Starea de viabilitate este determinata luand
in considerare situatia cea mai defavorabila.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele:

ID=Sdeg/S (m2) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi de margine (%);

D4 = total suprafatad poroasa cu ciupituri, suprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata (%);

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%).

Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID>13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA

ID<5 FOARTE BUNA
n cazul drumului judetean DJ136 km 11+500—-km 16+523 expertizat situatia se prezinta astfel:
. . . | Lungime Latimea Suprafa.ta: Degradare Calificativ
Denumire drum Str:rutlera [m] (m] D1 carosabild (%) stare
existenta (mp) degradare
DJ136 km11+500-km 16+523 pietruire 5023 3,0-8,0 13560 38170 36% rea

Concluzii privind starea de degradare

Indicele de degradare este mai mare decat 13% indicand o stare de degradare rea pe DJ136 km 11+500—km

16+523 expertizat.

Lucrarile obligatorii prevazute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere prin refacerea
ei integrala pe DJ136 km11+500-km 16+523 investigat tehnic.
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8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE

Tnainte de a descrie solutiile de proiectare trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr. 1296, capitolul 5
“Dispozitii finale”, punctul 5.2:

“Tn cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem
rutier definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee Tnhalte sau deblee adanci, au lucrari grele de sprijinire
si consolidare, sunt n traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se
incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari si
costisitoare, exproprieri si/sau demoldari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului
drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionala, prin
adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se
masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice in plan (STAS 863 - raze de
racordare, viteze de proiectare, latimi ale platformei etc.).

A. Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean se vor reconsidera elementele geometrice
existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este posibil,
corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se
vor incadra in traseul existent al drumului judetean.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 60 km/h cu unele zone de restrictie. Zonele cu restrictie de viteza
trebuiesc semnalizate cu indicatoare rutiere de avertizare.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor actuale racordate corespunzator in plan vertical cu raze cu incadrarea
pe céat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985, pentru viteza de proiectare
recomandata. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata pentru structura rutiera a drumului.

Profilul transversal

Conform ordinului MT nr. 1296/2017 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, profilul transversal corespunzator unui drum judetean de clasa tehnica IV-V are
urmatoarele elemente:

= Platforma drumului 8,00 m

=  Partea carosabila 6,00 m

= Benzi de circulatie 2

=  Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului2 x 0,25 m.

= Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%

= Panta transversala pe acostamente: 4%

Avand in vedere conditiile de relief in care se desfasoara drumul judetean DJ136, cu taluze in imediata
apropiere, chiar daca este un drum de clasa tehnica IV conform studiului de trafic, conform pct.5.2 din ord. MT nr.
1296, se poate utiliza urmatorul profil transversal tip cu acceptul Beneficiarului:

- Platforma: 7,50 m;

- Parte carosabila: 5,50 m;

- Benazi de circulatie 2

- Acostamente: 2x1,00 m;

din care benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului2 x 0,25 m.

Panta transversala in aliniament:

- parte carosabila: 2,5%;

- acostamente: 4%.

Profilele transversale vor fi supraldrgite in limita spatiului disponibil, iar amenajarea in spatiu se va realiza
conform STAS 863/85.

n curbe, panta transversala va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.

in curbe, platforma va fi suplimentata dupa caz cu litimea necesara supraldrgirilor, conform razelor de
racordare in plan.

La drumul judetean se admite ca parapetul sa fie amplasat si in cadrul latimii acostamentelor.
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B. Terasamente

Lucrarile de terasamente vor consta din sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformei proiectate
precum si lucrari la sistemul de scurgere a apelor, trotuare, accese, etc.

n cadrul lucrdrilor de terasamente se vor face mici corecturi ale traseului in plan prin |argirea amprizei pana
la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre versant si umpluturi in rambleu; se
vor executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi manuale si mecanice executate la sablon in sectiune
trapezoidala cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea carosabila si 1:1 pe partea dinspre versant.

Se vor finisa taluzele, asigurand uniformitatea si liniaritatea acestora si a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3
pentru taluz in rambleu conform normativelor in vigoare si se va asigura imbrdacarea lor cu pamant vegetal.

Lucrarile de terasamente vor respecta gradul de compactare prevazut de STAS 2914-84.

C. Structura rutiera

Structura rutiera se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,,Normativul
de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD177-2001 si va fi verificata la inghet-dezghet.

Solutiile pentru modernizarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice
actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva. Se recomanda urmatoarele solutii tehnice:

Se recomanda sa se execute urmatoarele structuri rutiere noi:

Solutia 1:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 6 cm strat de legdturd BAD22,4 leg 50/70;

- 15 cm strat de baza piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si SR EN

13242+A1:2008;

- 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

- 27 cm blocaj de piatra conform STAS 6400 sau 25 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

rutieri.

sau

Solutia 2:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 8 cm strat de legatura AB31.5 baza 50/70;

- 20 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1/87;

- 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

- 15 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

- min.50 cm blocaj pe zonele umede

Avantajele Solutiei 1 in care se utilizeaza piatra sparta ca strat de baza in comparatie cu Solutia 2 Tn care se
utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmatoarele:

e Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

e Cresterea ratei interne de rentabilitate;

e Durata de executie a lucrarilor redusa;

e Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie;

e Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil
cu tipul de pamant din patul drumului.

Tindnd seama de particularitatile drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523 care face obiectul acestei
investitii, ambele variante recomandate, pot fi luate in considerare si pot fi aplicate.

Tn cazul acestei investitii pentru drumului judetean DJ136 pe sectorul cuprins intre km 11+500-km 16+523
recomand adoptarea unei structuri rutiere suple (Varianta 1), pretabila pentru drumuri locale deschise unui trafic
usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarilor succesive (realizarea de noi straturi
bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic).

Structura rutiera corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie inteles Tn sensul ca, timp de 15 ani,
aceasta structura rutiera va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile unei executii corecte si cu materiale de
calitate, a unei exploatari corecte, a efectuarii lucrarilor de intretinere la timp conform prevederilor Normativului
AND 554 si fara o crestere a agresivitatii traficului.

D. Acostamente

Acostamentele se vor amenaja pe zona benzilor de incadrare de 0,25m cu structura rutiera va fi identica cu
cea a partii carosabile.

Acostamentele se vor amenaja pe latimea de 0,75m, cu 25 cm piatra sparta pe balast.
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E. Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Pe DJ 136 sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcdtuit in mare parte din santuri de
pamant, podetele existente fiind partial colmatate datorita neintretinerii periodice ale acestora sau subdimensionate
hidraulic, conditii in care scurgerea apei din zona drumului este deficitara.

Pentru colectarea apelor de suprafata din zona studiata, se propune a se executa rigole sau santuri protejate
noi tindnd seama de prevederile STAS 10796/2 - ,Constructii necesare pentru colectarea si evacuarea apelor. Rigole,
santuri si casiuri”.

Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni:

o sectiuni trapezoidale (santuri)

. sectiuni dreptunghiulare (rigole)

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. De asemenea santurile se vor pereea in
functie de pantele de scurgere.

Pe cate posibil se va mentine amplasamentul santurilor existente pentru evitarea exproprierilor si pentru
evitarea afectarii retelelor existente in zona drumului.

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura rutiera, in acest
sens se va prevedea:

o pereerea santurilor si rigolelor acolo unde panta longitudinala este mai mica de 0,25% si mai mare
de 3%, pe zonele de padure si deversarea apelor in zone posibile;

o reprofilarea santurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea;

o se pot prevedea si rigole carosabile; se recomanda ca aplicabilitatea acestora sa se faca pe baza unor
analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fara pericolul de inghet sau colmatare;

o crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;

o prevederea de podete noi acolo unde este cazul;

o prevederea de podete ori rigole carosabile acolo unde situatia din teren permite acest lucru pentru

intrarile la drumurile laterale.

Se va acorda o atentie deosebita lucrdrilor de drenaj in zona drumului. Astfel vor fi prevazute drenuri de fund
de sant pe sectoarele de drum in profil mixt pe partea de versant, daca situatia o impune.

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si care trebuie
inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente si zone de racordare.

Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. in cazul in care debitul capabil este
mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele respective cu unele noi cu deschidere corespunzatoare.

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrari de curdtire amonte si aval precum si decolmatari si
reprofilari ale albiilor. De asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea timpanelor si a aripilor degradate.

Dupa caz, in vederea asigurarii continuitatii rigolelor, in dreptul drumurilor laterale se propune a se prevedea
(sau inlocui podetele existente), podete tubulare de minim @600, podete dalate ori rigole carosabile.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de
functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a starii unui drum.

F. Accese la proprietati

Proiectantul va trebui sa mentina accesele in proprietati existente. Va putea prevede lucrari de decolmatare
la podetele existente, sau va prevede tuburi ®600 pe traseul santurilor (rigolelor) in vederea amenajarii tuturor
acceselor in proprietati (functie de disponibilitatile banesti). Peste tuburi se va turna o dala din beton sau se va face
o pietruire cu 30 cm balast si 15 cm piatra sparta, sau chiar un covor asfaltic, functie asa cum am precizat de
disponibilitatile banesti ale beneficiarului.

G. Drumuri laterale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 25,0 m cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului, iar
intersectiile vor fi sistematizate n functie de traficul atras de acestea, conform normativului AND-2010. Structurile
rutiere recomandate sunt urmatoarele:

drumuri laterale din pamant:

strat uzurd BA 16 rul 50/70 -4 cm
strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 -6cm
strat piatra sparta -12cm

strat fundatie balast -min 20 cm
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drumuri laterale pietruite:

strat uzura BA 16 rul 50/70 -4cm
strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 -6cm
strat piatra sparta -12cm

Se va asigura continuitatea scurgerii apelor in corelare cu cea de pe drumul judetean cu care se intersecteaza.

Se vor racorda platformele cu arce de cerc avand raza minima recomandabila de 6 m.

H. Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor curata indicatoarele de circulatie existente, eventual completand pe cele
lipsa sau deteriorate, si se va face marcajul rutier in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-
2018.

Semnalizarea orizontala se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de delimitare a partii carosabile.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje dupa terminarea lucrarilor trebuie facuta atat pentru
traseul studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele
afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

in cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului judetean se vor executa sub circulatie, pe
jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi
un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii metalici ruginiti, degradati, cu parapeti noi.

Parapetii de protectie vor respecta ’"Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi-AND 593" si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la drumuri.

De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de inaltimea rambleului. La drumul
judetean parapetele poate sa fie amplasat in cadrul latimii acostamentelor.

. Lucrari de mutari si protejari instalatii

Retelele electrice sau de telecomunicatii care sunt amplasate in zona lucrarilor si care pot fi afectate de
executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari proiectate, vor fi identificate pe baza
avizelor date de administratorii acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu
respectarea conditiilor administratorilor acestora.

J. Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate

Intersectiile se vor amenaja cu insule separatoare pe drumurile laterale, delimitate cu borduri denivelate si
vor fi semnalizate corespunzator. Ele vor fi prezentate spre avizare Brigazii de Politie rutiera.

K. Lucrari de consolidare

Lucrarile de consolidare pentru asigurarea platformei drumului sau hidrotehnice vor fi stabilite de experti Af
sau Hidro.

L. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de modernizare rezultate in urma analizelor si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel
stabilite Tncat sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si
protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului judetean DJ136 km 11+500 —km 16+523.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate,
normative avizate de Administratia Nationala a Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD.
MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor
atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

e sporirea stabilitatii la deformatii permanente

e rezistente sporite la fagaduire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

e evacuarea mai rapida a apelor

¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare

e rezistenta la inghet — dezghet sporita
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Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

e cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire

¢ imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate

0. Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putand fi atent gestionate
si manipulate.

La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu
exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce
la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp.

Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente pentru
o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se poate
afirma ca sandtatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte negative
suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului. Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin executarea lucrarilor vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct
de vedere economic si social. Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminarii emisiei diverselor noxe din
zona amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurator.

in ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrdrile ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor avea
un efect pozitiv.

Dupa realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile rezultate,
se vor elimina de catre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Consiliul Judetean
Mures.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se
vor avea in vedere prevederile legislatiei specifice n vigoare.

P. Siguranta in exploatare

in cadrul lucrarilor ce vor fi executate se va urmdri in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La lucrare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care
sa se incadreze in durata de viata estimata.

Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urmatoarele situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucrari definitive pe
amplasamentul lucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul expertului tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerea unor
retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari
structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

c) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrarile expertizate.

Prezenta expertiza are valabilitate 2 ani de la redactare, daca nu se produc modificari majore ca urmare a
unor calamitati naturale, care pot modifica datele prezente.

lanuarie 2020
Expert tehnic Constructii Drumuri
Ing. Popescu A.Nicolae
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