Fordítás román nyelvről

[image: image1.jpg]


ROMÁNIA


MAROS MEGYE

MEGYEI TANÁCS

2012. július 26-i

97. számú HATÁROZAT

Vasbeton hídépítés a Segesd-völgye felett a DJ 106 jelzésű
megyei úton, Maros megyében, Szeben megye határában –

Apold – Segesvár között (DN 13-as országút), a 93+756 kilométerszelvényben nevű beruházás műszaki-gazdasági dokumentációjának és műszaki-gazdasági mutatóinak jóváhagyásáról
A Maros Megyei Tanács,

tekintve a Műszaki Igazgatóság 2012.VII.19-i 12923-as sz. indoklását a Vasbeton hídépítés a Segesd-völgye felett a DJ 106 jelzésű  megyei úton, Maros megyében, Szeben megye határában – Apold – Segesvár között (DN 13-as országút), a 93+756 kilométerszelvényben nevű beruházáshoz,
az utólag módosított és kiegészített 2006. évi 273. számú helyi közpénzügyi törvény 44. cikkelyének előírásai szerint, 
az utólag módosított és kiegészített 2001. évi 215. számú újraközölt helyi közigazgatási törvény 97. cikkelyének (1)-es bekezdése alapján,

határozza:
1. cikkely. Jóváhagyja a Vasbeton hídépítés a Segesd-völgye felett a DJ 106 jelzésű megyei úton, Maros megyében, Szeben megye határában – Apold – Segesvár (DN 13-as országút), a 93+756 kilométerszelvényben nevű beruházás műszaki-gazdasági dokumentációját és műszaki-gazdasági mutatóit, a beruházás összértéke (HÉA-val) 1 680 196 lej, amelyből É+Sz: 1 457 744 lej, azaz 381 170 euró, amelyből É+Sz: 330 704 euró, a jelen határozat szerves részét képező mellékletben található általános költségelőirányzat szerint.

2. cikkely. A beruházás megvalósításáért a Műszaki Igazgatóság felel, a Maros Megyei Tanács keretében működő szakigazgatóságok segédletével.

	Ciprian Dobre
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Vasbeton hídépítés a Segesd-völgye felett a DJ 106 jelzésű

megyei úton, Maros megyében, Szeben megye határában –

Apold – Segesvár között (DN 13-as országút), a 93+756 kilométerszelvényben nevű beruházás műszaki-gazdasági dokumentációjának és műszaki-gazdasági mutatóinak jóváhagyásához
A DJ106 jelzésű megyei út Szeben megye határa - Apold – Segesvár között a 93+756 kmsz-ben szeli át a Segesd völgyét, a II-es terhelési osztályba sorolt beton és vasbeton szerkezetű hídon. A híd teljes hossza 12,30 m, szélessége 6,80 m, amelyből a menetpálya szélessége 4,75 m. A híd alatti szabad magasság körülbelül 5,00 m. Az SR 11100/1-93 Románia területének felosztása szeizmikus övezetekre nevű szabvány szerint a 7-es (MSK) szeizmikus intenzitású övezetbe van besorolva, ag=0.12 és Tc=0.7 mp, E zóna, a Szeizmikus tervezési törvénykönyv – I. rész – Épületek tervezési előírásai, P100-1/2006 szerint, amelyet a Szállítási, Építkezési és Turisztikai Minisztérium hagyott jóvá 2006.09.19-i 1711. sz. rendeletével.
A híd alépítményét két cementbeton parti hídpillér képezi. Az alépítmény negyedkúpokkal illeszkedik a partokhoz. Boltíves kis hídnak készült cementbetonból, amelyre sorozatos kavicsos töltések kerültek, a hídon az úttest aszfaltkeverékek rétegeiből áll. A boltív tetőpontjának vastagsága körülbelül 40 cm. A boltív mindkét oldalán betoncement timpanonok (orommezők) készültek, amelyekbe a híd korlátai vannak helyezve.
A híd nem rendelkezik jelen pillanatban járdákkal és lefolyókkal, csak egy fémből készült gyalogkorláttal.
Jelenleg  a hídon a leépülés többfajta jele mutatkozik:

· A hídpillérek közötti szakaszon a meder le van betonozva, de ez már leromlott állapotú, a meder többi része nincs rendezve és egészen benőtte a növényzet;
· Nem készültek partvédelmi munkálatok, emiatt a hídtól folyásirányban a bal part beomlik;
· Az útrendszer be van omolva a Segesd felőli hídpillér környékén, a menetpálya jobb oldalán, a jobb oldali timpanon alatti töltés megcsúszása és a negyedkúp tönkremenetele miatt;
· A fémkorlátok rongálódottak vagy hiányoznak;

· A hídfeljáró előtt, a kilométerszámozás irányában nézve az út jobb oldalán, a menetpálya széle be van szakadva és egy körülbelül 25 méteres csuszamlási rész található;
· A hídpillérek környékén az orommezők meg vannak repedve;

· A boltív tengelyén 3-4 mm vastag és 3 m hosszú repedés van, az útra merőlegesen;
· Általános rongálódásként megemlítjük a levált vakolatot a híd látható oldalának legnagyobb részén, a sok helyen lemállott és lehullott betont.

Figyelembe véve a híd leépülési állapotát, a felújítási vagy újjáépítési munkálatok előmozdítása érdekében megkötötték a 2012.03.23-i 20-as sz. tervezési szolgáltatásokra vonatkozó szerződést a marosvásárhelyi S.C. George Construct S.R.L-vel.

A tervező az összeállított műszaki-gazdasági dokumentációban két változatot javasol:

I. sz. változat: a meglévő híd felújítása a jelenlegi helyszínen.
Általános munkálatok: szolgálati út készítése a megyei úttól a patak medréig a bontásból származó anyagok és a tervezett munkálatokhoz szükséges anyagok szállítása céljából; az úttest rétegeinek lehordása a hídról, a gyalogosvédelmi szerkezetek szétszedése, a timpanonok leszerelése és az összekötő lemezek kivétele; a burkolat és a hídboltozat közötti töltésanyag kiszedése; a cementbeton oldalfalak lebontása egészen a boltozat felső szintjéig a bolttalp környékén; a híd oldalairól teljesen eltávolítani a vakolatot és megjavítani a falak és a boltozat tönkrement betonját (a nem megfelelő beton lebontása és újrabetonozása vagy speciális habarcsokkal történő kijavítása). Ezúttal 128 lyukat kell fúrni Ø25 Pc52 acélból készült, 45 cm hosszú csatlakozó rudak beszereléséhez, amellyel megvalósul az új betoncement szerkezet és a meglévő boltozat közötti jobb együtt-dolgozás. A csatlakozásokat a meglévő betonba epoxigyantával rögzítik. 

A híd alépítményéhez szükséges munkálatok: a meglévő negyedkúpok lebontása és a megtámasztott kiásások elvégzése a támfalak és a boltozattartó keretek mögötti drének utólagos kivitelezése érdekében; a meglévő alapok környékén 1,50 m szélességű ásási munkálatok elvégzése a híd új alapjainak megvalósítása érdekében, völgymentében és hegymentében,  a boltozattartó keretek és a tulajdonképpeni boltozat kiterjesztése céljából. A híd mindkét oldalán egyidőben kerül sor az ásási munkálatokra. Az új alapok egyszerű C12/15-ös minőségű betonból készülnek, 60 cm vastag ágyazási anyagra; az alapozás megöntése C12/15-ös betonból; zsaluzat elkészítése, vasalat szerelése és C16/20-as vasbeton öntése az új keretbe egészen a bolttalpig. 
A híd felépítményéhez szükséges munkálatok: a kitámasztott zsaluzás (alakozóív) elkészítése az új boltozat és a járdakonzol számára, vasalat szerelése és C16/20-as vasbeton öntése a meglévő boltozat kiterjesztésére; 2 cm vastag esztrich (aljzatbeton) készül a vízszigetelés tartórétegeként; az útpályára és a járdákra bitumenes szigetelés kerül; a vízszigetelés védőrétege 5 cm vastag, hegesztett hálós, C12/15 osztályú vasbetonból készül; a megerősített boltozatra sódertöltés kerül oly módon, hogy ennek felső része 23 cm-rel a hídburkolat felső szintje alatt legyen; elkészül a vízlevezető árok és a boltozattartó keretek mögötti drén; völgymentében és hegymentében 10,50 m hosszúságban elkészítik a szárnyfalakat és ezek alapjait C12/15-ös cementbetonból. Folyásirányban azt a megoldást választották, hogy a szárnyfalakat két hídhosszra terjesszék ki, mivel a patak partjait fokozott instabilitás jellemzi; elkészítik a szárnyfalak mögötti drént (a keretek mögött lévő drén meghosszabbításában); elkészítik a szárnyfalak mögötti földtöltést; saját alapozással elkészítik a két támfalat C16/20-as vasbetonból; a támfalak mögé sódertöltés kerül; 2 cm vastag cementhabarcs rétegre L típusú magas járdaszegélyt szerelnek; elkészül a híd pályateste változó vastagságú ágyazási anyaggal, 15 cm vastag zúzott kővel és két rétegben felvitt 8 cm vastag Bap16 típusú aszfaltbetonból; elkészül a megerősített hidat a meglévő megyei úttal összekötő útrendszer, a következő szerkezettel: alapozás változó vastagságú ágyazási anyaggal, 15 cm vastag zúzott kővel, 6 cm-es Bad25-ös aszfaltbeton kötőréteg, 4 cm vastag Ba16-os aszfaltbeton; elkészítik a járda közlekedőszerkezetét C 20/25-ös kitöltő betonból és 3 cm vastag Ba8-as aszfaltbetonból; felszerelik a konzolos járdakorlátot; a partvédések teljes hosszában sor kerül a patakmeder rendezésére 15 cm vastag fenéktalpat öntve C12/15-ös betonból egy 15 cm-es ágyazatra; felszámolják a szolgálati utat és a patak partjain elkészítik a rézsűket. A megerősítési munkálatok kivitelezési ideje alatt a forgalom más útvonalakra lesz elterelve.
Az I. változat esetében a munkálatok becsült összértéke (HÉA-val) 1 225 753 lej, amelyből É+Sz: 1 032 406 lej, azaz 278 075 euró, amelyből É+Sz: 234 212 euró (1 euró = 4,408 lej a RNB 2012.05.21-i árfolyamán).
II. sz. változat: Új híd építése:
A javasolt tervezői megoldás egy új vasbeton híd építése 4,80 m-es fesztávval.

Általános munkálatok: szolgálati út készítése a megyei úttól a patak medréig a bontásból származó anyagok és a tervezett munkálatokhoz szükséges anyagok szállítása érdekében; a meglévő boltíves híd teljes lebontása, beleértve a négy negyedkúpot is;

A híd felépítménye: a STAS 1545/1989 szabványban előírt állandó terhelésekre és a STAS 3221/1986-ban előírt E terhelési osztálynak (A30;V80) megfelelő hasznos terhelésre van méretezve. A felépítményt 16 darab fordított T alakú, egyenként 6 m hosszú és 0,42 m magas előfeszített betongerenda alkotja, amelyre egy változó vastagságú (a híd tengelyében 12-től 20 cm-ig) monolit felbeton lemez készül C20/25-ös vasbetonból. A menetpálya szélessége a hídon 7,80 m lesz és a gyalogosközlekedés biztonsága érdekében magasított szegélyű, 1 m széles járdákkal lesz ellátva.
A hídon kivitelezendő útszerkezet:

- 2 cm vastag aljzatbeton hordozóréteg;
- a hordozórétegre bitumenes vízszigetelő kerül meleg ragasztással;

- a vízszigetelés védőrétege, 5 cm vastag, hegesztett hálós vasbetonból;

- két rétegben felvitt 8 cm vastag hidaknak való Bap16 aszfaltbeton;
A járdákon kivitelezendő útszerkezet:
- 2 cm vastag aljzatbeton hordozóréteg;

- a hordozórétegre bitumenes vízszigetelő kerül meleg ragasztással;

- vízszigetelés védőrétege egyszerű betonból;
- 3 cm vastag Ba8 aszfaltbeton;

Az új hidat a meglévő megyei úttal összekötő útrendszer, a következő szerkezettel: 

- alapozás változó vastagságú ágyazási anyaggal;

- 15 cm vastag zúzott kő; 

- 6 cm vastag Bad25-ös aszfaltbeton kötőréteg;

- 4 cm vastag Ba16-os aszfaltbeton;
A vízlefolyás a menetpályáról gravitációsan történik az út hosszanti lejtésével és az úttest harántirányú lejtésével.

A híd mindkét oldalán fémcsövekből készült gyalogoskorlátokat szerelnek.
A híd úttestét a felhajtók pályatestével C16/20-as, 1,10x0,30x3,0m méretű vasbeton lemezekkel kötik össze. A felhajtók aszfaltburkolatot kapnak.

A számításokban használt vízhozam-szinttől a felépítmény alsó részéig 4,50 m-es biztonsági távolság lesz meghagyva.

A híd alépítményét két darab C12/15-ös betonból készült pillér alkotja, közvetlen alapozásra, amely 30 cm vastag terméskő rakatra és tömítés után 60 cm vastagságú döngölt ágyazati anyagra készül. Ezt a megoldást az alapozási talajnak a geotechnikai tanulmányban kimutatott gyenge hordozóképessége miatt választották.

Két támfal készül C16/20-as vasbetonból, amelyek a pillérek kiemelkedéseire támaszkodnak. A híd felhajtóinál lévő földtöltések megtámasztására a pillérek folytatásában egyszerű betonból szárnyfalak készülnek, 10,50 m hosszúságban völgymentében és hegymentében, amelyek egyúttal védik a patak partjait is.

 A partvédelem (szárnyfalak) teljes hosszában sor kerül a patakmeder rendezésére 15 cm vastag fenéktalpat öntve C12/15-ös betonból egy 15 cm-es ágyazatra.

A munkálatok befejezésekor felszámolják a szolgálati utat és a patak partjain elkészítik a rézsűket.
A fenti munkálatok kivitelezése nyomán keletkező híd összhossza 12,54 m lesz, a menetpálya szélessége 7,80m, a járdák szélessége pedig 1,0 m. A híd alatti szabad magasság nem fog változni: 5,30 m lesz. Függőleges és vízszintes útjelzések készülnek.
A II. változat esetében a munkálatok összértéke (HÉA-val) 1 680 196 lej, amelyből É+Sz: 1 457 744 lej, azaz 381 170 euró, amelyből É+Sz: 330 704 euró (1 euró = 4,408 lej a RNB 2012.05.21-i árfolyamán).

A tervező a II. változatot javasolja, akkor is, ha gazdasági szempontból ez a megoldás többe kerül, mint az I. változat, a következő megfontolásokból:
· Egy új híd készítésével sokkal nagyobb lesz ennek élettartama, mint az I. változat esetében;
· Terhelhetőségi tartalékot nyújt arra az esetre, ha a megyei utat magasabb technikai osztályba sorolják be, amennyiben  megnövekedik a forgalom és a tengelyterhelés;
· Az I. változat esetén fennáll annak lehetősége, hogy az elbontási munkálatoknál kiderüljön, hogy a meglévő híd állapota sokkal rosszabb és sokkal komplexebb megerősítési munkálatokat igényel, ami a megerősítés költségeit az új híd költségei fölé emelnék; 
A fenti munkálatok megvalósítása révén teljesülnek a szilárdsági, tartóssági, biztonságos üzemeltetési feltételek, a hídon pedig kényelmes közúti és gyalogos forgalom valósul meg.

Ugyanakkor biztosítva lesz az összeköttetés Szeben megyével, elősegítve a gazdasági és idegenforgalmi kapcsolatokat a két megye között.

 Ovidiu Dancu
Márton Katalin

    ALELNÖK
ÜGYVEZETŐ IGAZGATÓ 
Összeállította: Nireştean Diana mérnök
Leellenőrizte: Oarga Marieta szolgálatvezető
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