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MAROS MEGYEI TANÁCS

2015. március 5-i

24. számú HATÁROZAT

a DJ 106 jelzésű megyei út Szeben megye határa–Apold–Segesvár közötti szakaszán a 93+487. kilométerszelvényben egy vasbeton híd építésére vonatkozó beruházás műszaki-gazdasági dokumentációjának és mutatóinak jóváhagyásáról
A Maros Megyei Tanács,

tekintve a Műszaki Igazgatóság 2015. 03. 03-i 3961-es számú  indokolását a DJ 106 jelzésű megyei út Szeben megye határa–Apold–Segesvár közötti szakaszán a 93+487. kilométerszelvényben egy vasbeton híd építésére vonatkozó beruházás műszaki-gazdasági dokumentációjának és mutatóinak jóváhagyásához,
az utólag módosított és kiegészített 2006. évi 273. számú helyi közpénzügyi törvény 44. cikkelyének előírásai szerint, 
az utólag módosított és kiegészített 2001. évi 215. számú újraközölt helyi közigazgatási törvény 97. cikkelyének (1)-es bekezdése alapján,

határozza:
1. cikkely. Jóváhagyja a DJ 106 jelzésű megyei út Szeben megye határa–Apold–Segesvár közötti szakaszán a 93+487. kmsz-ben egy vasbeton híd építésére vonatkozó beruházás műszaki-gazdasági dokumentációját és műszaki-gazdasági mutatóit, a beruházás összértéke (HÉA-val) 1.200.490 lej, amelyből É+Sz: 960.350 lej, azaz 267.630 euró, amelyből É+Sz: 214.100 euró (1 euró = 4,4856 lej, a Román Nemzeti Bank által 2015. 01. 12-re közölt árfolyamon), a jelen határozat szerves részét képező mellékletben található általános költségelőirányzat szerint.

2. cikkely. A beruházás megvalósításáért a Műszaki Igazgatóság felel, a Maros Megyei Tanács keretében működő szakigazgatóságok segédletével.

	Ciprian Dobre
ELNÖK
	 
	Ellenjegyzi
Paul Cosma
JEGYZŐ


MAROS MEGYEI TANÁCS


MŰSZAKI IGAZGATÓSÁG 

MUNKÁLATOK  KÖVETÉSI SZOLGÁLATA
Iktatószám: 3961/2015. 03. 03. 

Dosszié: VI/D/1

INDOKOLÁS
a DJ 106 jelzésű megyei út Szeben megye határa–Apold–Segesvár közötti szakaszán a 93+487. kilométerszelvényben egy vasbeton híd építésére vonatkozó beruházás műszaki-gazdasági dokumentációjának és mutatóinak jóváhagyásához
A DJ 106 jelzésű, Szeben megye határa - Apold – Segesvár között megyei út 93+487 kmsz-ben, Segesd település kijáratánál található vasbeton híd 1960-ban épült, 3 nyílású (7,90 m + 17,60 m + 7,90 m), teljes hossza 36,10 m és a Maros Megyei Tanács ügykezelésébe tartozik.
Keresztmetszetben a felépítményt 2 fő konzolos tartó alkotja, a tengelyeik közötti távolság 4,95 m. 
A konzolos tartók hosszúsága egyenként 35,20 m és h=1,30 m, monolit öntött vasbetonból készültek. A konzolok hossza egyenként 8,60 m. A tartókat monolit betonlemez köti össze, keresztirányban pedig 0,20 m vastagságú keresztkötők.

A tartók alsó részét a pillérekhez egy-egy betonlemez erősíti hozzá, kazettát alkotva a felső lemezzel. A tartók közvetlenül támaszkodnak a két pillérre, hídsaru nélkül.

A híd alépítményét két vasbeton hídpillér képezi, 2-2 oszloppal, T alakú keresztmetszettel, felső részén keretgerendák nélkül, közvetlen alapozással.
Az alépítmény földből készült töltéssel (híd alatt) és negyedkúpokkal illeszkedik a partokhoz.
A hídfeljárók szélessége 7,00 m, az úttest aszfaltburkolatú, az útpadkák 1,00 méteresek, földből. A hídfeljárók rézsűin nincsenek lépcsők és rézsűteknők.

A hídfeljárókon nincsenek irányító korlátok.
A hídon a menetpálya szélessége 7,00 m, a két járda egyenként 1,10 m széles és a szerkezet vasbeton konzoljain készültek. A gyalogoskorlátok oszlopokból, karfából és vasbeton rácsozatból készültek. A hídon lefolyó-lyukak vannak, hosszabbítók nélkül. 
A híd az I-es terhelési osztályra volt méretezve (A30;S60).

A híd IV-es műszaki besorolású megyei úton fekszik, a Szállításügyi Minisztérium 1998. évi 45. sz. rendeletével jóváhagyott, Az utak tervezésére, építésére és korszerűsítésére vonatkozó műszaki normák 1. táblázatának megfelelően.

Jelenleg  a hídon a leépülés többfajta jele mutatkozik:

A monolit vasbeton tartók betonjának problémái:
- burkolat nélküli, megrozsdázott betonvasalatok;

- a korróziógátló bevonat tönkrement;

- 0,2 mm-nél szélesebb repedések a betonban;

- erős, kikristályosodott beszivárgások.
A hídfelépítményt tartó szerkezeti elemek problémái:
- a keresztkötők, a monolit lemez és a járdakonzolok betonjában  összehúzódásból származó repedések és rozsdafoltok találhatók;

- a korróziógátló bevonat tönkrement;

- a járdakonzol nagymértékű károsodásai.

Az alapépítménynél a földtöltésekkel való összekötések és a negyedkúpok teljesen tönkrementek és elveszítették eredeti alakjukat.

A meder nincs kialakítva, a növényzet jelenléte csökkenti a vízfolyási keresztmetszetet, nincsenek partvédő munkálatok.
A hídon a menetpálya burkolatán repedések, fajanszlerakódások, türemlések találhatók.

Figyelembe véve a híd leromlott állapotát, a felújítási vagy újjáépítési munkálatok előmozdítása céljából a bukaresti S.C. Donprest Com S.R.L. (Kft.) társasággal megkötésre került a 2014. 11. 20-i 77. sz. szolgáltatási szerződés.

A tervező az összeállított műszaki-gazdasági dokumentációban három változatot javasol a híd helyreállítása és a biztonságos közlekedés érdekében:

1. változat – A híd felújítása/megszilárdítása az I-es terhelési osztály (A30;S60) paramétereinek elérése céljából.

A. Hídmunkák
- a 2 pillér megszilárdítása, átalakítva ezek elölnézeteit lamellás pillérekké, vasbeton fallal kötve össze a meglévő 2 oszlopot;
- a felépítmény repedéseinek befecskendezéssel (injektálással) történő javításai;
- a beton felépítmény elemeinek javítása speciális habarcsokkal/ betonokkal, hogy elérjék az eredeti keresztmetszetet;

- a felépítmény megszilárdítása legalább 15 cm vastag felbeton lemezzel, összedolgozva a meglévő felépítménnyel. Ez a felbeton lemez a kétsávos menetpálya szélességét a hídon 7,80 m-re növeli, magasított szegélyű, legalább 1,00 m széles járdákkal, gyalogoskorlátokkal és útszéli irányító védőkorlátokkal ellátva;
- az alapépítmény és a felépítmény betonelemeit korrózióálló bevonattal lekezelni;

- a felbeton lemez vízszigetelése kiemelt minőségű anyagokkal.

B. A felhajtók munkálatai

- a híd alatti rézsűk és negyedkúpok töltéseinek lebontása;
- a híd alatti rézsűk és negyedkúpok számára új töltések készítése;

- a rézsűk és negyedkúpok kőburkolatainak elkészítése.

C. Mederrendezési munkálatok a híd övezetében a meder megtisztítása (szilárd anyagok eltávolítása) által 25,00 m hosszúságban mind hegymenetben, mind pedig völgyirányban, valamint a híd alatt is. 

Az 1-es változat esetében a beruházás összértéke (HÉA-val) 1.131.380 lej, amelyből É+Sz: 905.370 lej, azaz 252.230 euró, amelyből É+Sz: 201.840 euró (1 euró = 4,4856 lej, a Román Nemzeti Bank által 2015. 01. 12-re közölt árfolyamon).
Kivitelezési határidő: 6 hónap.

Az 1-es változat előnyei:

· kevesebb anyagráfordítás, mint a 2-es és 3-as változatoknál;

· kisebb pénzügyi ráfordítás, mint a 2-es és 3-as változatoknál;

· a 2-es és 3-as változatoknál gyorsabban kivitelezhető.
Az 1-es változat hátrányai:

Az 1-es változatban javasolt munkálatok visszaállítják a hidat az eredeti, I-es terhelési osztály (A30;S60) paramétereibe, biztonságos és kényelmes közlekedést tesznek lehetővé és legalább 30 évvel hosszabbítják meg a híd élettartamát.
2. változat – A híd felújítása/megszilárdítása az E terhelési osztály (A30; V80) paramétereinek elérése céljából
A. Hídmunkák
- a 2 pillér megszilárdítása, átalakítva ezek elölnézeteit lamellás pillérekké, vasbeton fallal kötve össze a meglévő 2 oszlopot (összedolgozva a meglévő oszlopokkal);

- a járdakonzolok lebontása a tartókig;

- az úttest rétegeinek és a járdatöltések felszedése a tartószerkezetig;

- a felhajtók töltéseinek felszedése a konzolos tartók végeinél, körülbelül 5,00 m hosszúságban és legalább 2 m mélységben;

- a konzolos tartók végeinek és a tartók közötti maszk javításai speciális habarcsokkal;

- a konzolos tartók mögötti töltések kicserélése és tömítése;
- a felépítmény elemeiről a tönkrement beton eltávolítása egészen a vasalatig, a vasalatok letisztítása és szükség esetén kiegészítése, ha a meglévő keresztmetszete elégtelen;  

- a felépítmény repedéseinek befecskendezéssel (injektálással) történő javításai;

- a beton felépítmény elemeinek javítása speciális habarcsokkal/ betonokkal, hogy elérjék az eredeti keresztmetszetet (monolit tartók, a tartók közötti lemezek, keresztkötők);

- a felépítmény megszilárdítása legalább 15 cm vastag felbeton lemezzel, összedolgozva a meglévő felépítménnyel. Ez a felbeton lemez a kétsávos menetpálya szélességét a hídon 7,80 m-re növeli, magasított szegélyű, legalább 1,00 m széles járdákkal, gyalogoskorlátokkal és útszéli irányító védőkorlátokkal ellátva;

- az alapépítmény és a felépítmény betonelemeit korrózióálló bevonattal lekezelni;

- a felbeton lemez vízszigetelése kiemelt minőségű anyagokkal;
- új, kétrétegű aszfaltburkolat terítése a hídon áthaladó útra;

- új gyalogoskorlátok felszerelése;

- irányító védőkorlátok felszerelése a hídon;
- új lefolyók szerelése, hosszabbító csövekkel egészen a tartók alsó szintje alá;

- irányító védőkorlátok felszerelése a menetpálya széleinél.

B. A felhajtók munkálatai

- a híd alatti rézsűk és negyedkúpok töltéseinek lebontása;

- a híd alatti rézsűk és negyedkúpok számára új töltések készítése;

- a rézsűk és negyedkúpok kőburkolatainak elkészítése;
- irányító védőkorlátok szerelése a felhajtóknál;

- a szükséges közúti vonalazások felfestése és a jelzőtáblák elhelyezése a hídon és a felhajtókon.

C. Mederrendezési munkálatok a híd övezetében a meder megtisztítása (szilárd anyagok eltávolítása) által 25,00 m hosszúságban mind hegymenetben, mind pedig völgyirányban, valamint a híd alatt is.
A kivitelezés ideje alatt a közlekedés egy sávon fog zajlani, a megfelelő forgalmi jelzésekkel, beleértve az éjszakait is.
A 2-es változat esetében a beruházás összértéke (HÉA-val) 1.200.490 lej, amelyből É+Sz: 960.350 lej, azaz 267.630 euró, amelyből É+Sz: 214.100 euró (1 euró = 4,4856 lej, a Román Nemzeti Bank által 2015. 01. 12-re közölt árfolyamon).

Kivitelezési határidő: 8 hónap.

A 2-es változat előnyei a következők:

A 2-es változatban javasolt munkálatok a hidat az E terhelési osztály (A30;V80) paramétereire hozzák, biztonságos és kényelmes közlekedést tesznek lehetővé és legalább 30 évvel hosszabbítják meg a híd élettartamát, az 1-es változatnál viszont maradna az I terhelési osztály.
· kevesebb anyagráfordítás, mint a 3-as változatnál;

· kisebb pénzügyi ráfordítás, mint a 3-as változatnál;

· a 3-as változatnál gyorsabban kivitelezhető.

A 2-es változat hátrányai a következők:
· nagyobb anyagráfordítás, mint az 1-es változatnál;

· nagyobb pénzügyi ráfordítás, mint az 1-es változatnál;

· hosszabb kivitelezési idő, mint az 1-es változatnál;

· rövidebb élettartam, mint a 3-as változatnál.

3. változat: Új, az E terhelési osztály (A30; V80) paramétereinek megfelelő híd készítése a régi híd helyére (a meglévő híd előtti útvonalon), a meglévő hidat ideiglenesen megtartva a kivitelezés alatt a közlekedés számára és a hídkörnyéki útvonal geometriájának átalakítása.
Ebben a változatban:
· a statikus rendszer kéttámaszú tartós;
· az alépítmény 2 parti hídpillérből áll. Ezek padka típusúak, vasbetonból, közvetett alapozással nagy átmérőjű fúrt hídcölöpökön;
· a felépítmény 4 darab L=27,00 m és h=1,80 m méretű előregyártott feszített beton tartóból áll, amelyeket felső részükön egy legalább 15 cm vastag felbeton lemez köt össze. Harántirányban a tartókat 3 keresztkötés fogja össze, 2 alátámasztó szerkezeten, 1 pedig mezőben;
· a felépítmény teljes szélessége 11,40 m, amelyből 7,80 m a menetpálya, 2x0,50 m biztonsági sáv, 2x1,00 m járda és 2 darab 0,30 méteres sáv a korláttartóknak;

· a felbeton lemezre készül a membrán típusú vízszigetelés és ennek védőrétege (2 cm BA8);
· a hídon áthaladó menetpálya 2 réteg MAS 16 aszfaltkeverékből áll. A hídpilléreken a tágulási hézagokat borító szerkezetek lesznek;

· a pályatesttel való csatlakozás hosszirányú csatlakozó lemezekkel és keresztirányú negyedkúpokkal történik.

A felhajtóknál a következő munkálatokra kerül sor:
- A híd csatlakoztatása a meglévő úthoz 2 új, összesen 186,66 m hosszú útszakasszal valósul meg, egyik a híd előtt, a másik pedig utána.

A kivitelezés alatt a meglévő hídon folyna a közlekedés, a munkálatok befejeztével pedig ez lebontásra kerülne.

A 3-as változat esetében a beruházás összértéke (HÉA-val) 3.481.090 lej, amelyből É+Sz: 2.975.330 lej, azaz 776.060 euró, amelyből É+Sz: 663.310 euró (1 euró = 4,4856 lej, a Román Nemzeti Bank által 2015. 01. 12-re közölt árfolyamon).

Kivitelezési határidő: 12 hónap.

A 3-as változat előnyei a következők:

A 3-as változatban javasolt munkálatok a hidat az E terhelési osztály (A30;V80) paramétereire hozzák, biztonságos és kényelmes közlekedést tesznek lehetővé és legalább 100 évvel hosszabbítják meg a híd élettartamát, az 1-es és 2-es változatnál viszont 30 év a használati idő.
A 3-as változat hátrányai a következők:

· nagyobb anyagráfordítás, mint az 1-es és 2-es változatoknál;

· nagyobb pénzügyi ráfordítás, mint az 1-es és 2-es változatoknál;

· hosszabb kivitelezési idő, mint az 1-es és 2-es változatoknál.
A 3 változat műszaki-gazdasági szempontból történő kielemzése nyomán a tervező a 2-es VÁLTOZATOT ajánlotta kivitelezési megoldásként.
Elkészülési idő: 8 hónap.

Mindezek ismertetése után javasoljuk műszaki-gazdasági mutatók elfogadását a 2-es változatban, a beruházás összértéke (HÉA-val) 1.200.490 lej, amelyből É+Sz: 960.350 lej, azaz 267.630 euró, amelyből É+Sz: 214.100 euró (1 euró = 4,4856 lej, a Román Nemzeti Bank által 2015. 01. 12-re közölt árfolyamon).
 Ovidiu Dancu
Ignat Ionel mk.
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